Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD DREAMWINGS Sp. z o.0.

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
SAMOLOTU AT-3 R100

Znaki rozpoznawcze: SP-DKD
Numer fabryczny: AT3-087

Numer rejestru: ..

z up. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Samolot ten ma by¢ uzytkowany zgodnie z informacjami
1 ograniczeniami zawartymi w tej instrukcji.

Niniejsza instrukcja powinna zawsze znajdowac si¢ na poktadzie samolotu.

Dok. Nr. ATL3.03
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 1 — Informacje ogdine

Rozdzial 1

DANE OGOLNE
Strona
1.0. Informacje ogoIne
1.1. Woprowadzenie
1.2. Podstawa certyfikacji
1.3. Ostrzezenia, przestrogiiuwagi
1.4. Dane opiSOWe.
1.4.1. Ptatowiec
1.4.2. Silmik
1.4.3. Smiglo
1.5. Widok samolotu w trzech rzutach
1.6. Wykaz skrotéw i okreslen .
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

1.0. Informacje ogolne

ZAPIS ZMIAN

Wszelkie zmiany niniejszej instrukcji, z wyjatkiem aktualnych danych o wazeniu i

wyposazeniu samolotu, muszg by¢ zapisane w ponizszej tabeli.

Nowy lub poprawiony tekst na zmienionych stronach jest oznaczony czarng pionowa linig na
marginesie 1 cyfra oznaczajacg kolejny numer zmiany. Data wprowadzenia zmiany jest
zapisana u dotu strony. Przy kazdym wprowadzeniu zmiany strony wyszczegoélnione w
WYKAZIE WPROWADZONYCH ZMIAN musza by¢ wymienione.

UWAGA

W przypadku uzytkowania samolotu z ci¢zarem do startu i ladowania 630
kg Rozdzialy 1 do 9 niniejszej instrukcji sa w calo$ci zastapione przez
Uzupelnienie Nr 76 ,MAKSYMALNY CIEZAR
DO STARTU I LADOWANIA 630 KG”.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

WYKAZ AKTUALNYCH STRON

Rozdzial Nr Numer strony Data wydania
0 0-1 WRZESIEN, 2004
0 0-2 WRZESIEN, 2004
0 0-3 WRZESIEN, 2004
0 0-4 PAZDZIERNIK, 2018
0 0-5 LISTOPAD, 2018
0 0-6 LISTOPAD, 2012
0 0-7 LISTOPAD, 2018
0 0-8 LIPIEC, 2010
0 0-9 LISTOPAD, 2018
0 0-10 STYCZEN, 2012
0 0-11 LISTOPAD, 2018
0 0-12 LISTOPAD, 2012
1 1-1 WRZESIEN, 2004
1 1-2 STYCZEN, 2012
1 1-3 SIERPIEN, 2008
1 1-4 WRZESIEN, 2004
1 1-5 WRZESIEN, 2004
1 1-6 WRZESIEN, 2004
1 1-7 WRZESIEN, 2004
1 1-8 WRZESIEN, 2004
1 1-9 WRZESIEN, 2004
1 1-10 WRZESIEN, 2004
1 1-11 WRZESIEN, 2004
1 1-12 WRZESIEN, 2004
2 zatw. 2-1 WRZESIEN, 2004
2 zatw. 2-2 WRZESIEN, 2004
2 zatw. 2-3 WRZESIEN, 2004
2 zatw. 2-4 PAZDZIERNIK, 2017
2 zatw. 2-5 SIERPIEN, 2008
2 zatw. 2-6 PAZDZIERNIK, 2017
2 zatw. 2-7 WRZESIEN, 2004
2 zatw. 2-8 LIPIEC, 2010
2 zatw. 2-9 WRZESIEN, 2004
2 zatw. 2-10 WRZESIEN, 2004
2 zatw. 2-11 MARZEC, 2011
2 zatw. 2-12 LISTOPAD, 2012
2 zatw. 2-13 SIERPIEN, 2008
2 zatw. 2-14 LISTOPAD, 2012
3 zatw. 3-1 WRZESIEN, 2004
3 zatw. 3-2 PAZDZIERNIK, 2009
3 zatw. 3-3 WRZESIEN, 2004
3 zatw. 3-4 WRZESIEN, 2004
3 zatw. 3-5 WRZESIEN, 2004
3 zatw. 3-6 WRZESIEN, 2004
3 zatw. 3-7 WRZESIEN, 2004
3 zatw. 3-8 WRZESIEN, 2004
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

Rozdzial Nr Numer strony Data wydania
4 zatw. 4-1 WRZESIEN, 2004
4 zatw. 4-2 WRZESIEN, 2004
4 zatw. 4-3 WRZESIEN, 2004
4 zatw. 4-4 WRZESIEN, 2004
4 zatw. 4-5 LIPIEC, 2010
4 zatw. 4-6 LIPIEC, 2010
4 zatw. 4-7 LIPIEC, 2010
4 zatw. 4-8 LIPIEC, 2010
4 zatw. 4-9 LIPIEC, 2010
4 zatw. 4-10 LIPIEC, 2010
4 zatw. 4-11 PAZDZIERNIK, 2009
4 zatw. 4-12 LIPIEC, 2010
4 zatw. 4-13 PAZDZIERNIK, 2009
4 zatw. 4-14 PAZDZIERNIK, 2009
4 zatw. 4-15 LIPIEC, 2010
4 zatw. 4-16 WRZESIEN, 2004
4 zatw. 4-17 WRZESIEN, 2004
4 zatw. 4-18 WRZESIEN, 2004
5 zatw. 5-1 MARZEC, 2011
5 zatw. 5-2 WRZESIEN, 2004
5 zatw. 5-3 WRZESIEN, 2004
5 zatw. 5-4 WRZESIEN, 2004
5 zatw. 5-5 WRZESIEN, 2004
5 zatw. 5-6 WRZESIEN, 2004
5 zatw. 5-7 WRZESIEN, 2004
5 zatw. 5-8 WRZESIEN, 2004
5 zatw. 5-9 WRZESIEN, 2004
5 zatw. 5-10 WRZESIEN, 2004
5 5-11 LISTOPAD, 2012
5 5-12 LISTOPAD, 2012
5 5-13 MARZEC, 2011
5 5-14 WRZESIEN, 2004
5 5-15 WRZESIEN, 2004
5 5-16 WRZESIEN, 2004
6 6-1 WRZESIEN, 2004
6 6-2 WRZESIEN, 2004
6 6-3 LIPIEC, 2010
6 6-4 WRZESIEN, 2004
6 6-5 WRZESIEN, 2004
6 6-6 LIPIEC, 2010
6 6-7 LIPIEC, 2010
6 6-8 LIPIEC, 2010
6 6-9 WRZESIEN, 2004
6 6-10 MARZEC, 2006
6 6-11 LISTOPAD, 2018
6 6-12 LISTOPAD, 2012
6 6-13 LISTOPAD, 2018
6 6-14 GRUDZIEN, 2015
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

Rozdzial Nr Numer strony Data wydania
7 7-1 LIPIEC, 2010
7 7-2 WRZESIEN, 2004
7 7-3 WRZESIEN, 2004
7 7-4 WRZESIEN, 2004
7 7-5 WRZESIEN, 2004
7 7-6 WRZESIEN, 2004
7 7-7 LISTOPAD, 2012
7 7-8 WRZESIEN, 2004
7 7-9 WRZESIEN, 2004
7 7-10 WRZESIEN, 2004
7 7-11 WRZESIEN, 2004
7 7-12 WRZESIEN, 2004
7 7-13 WRZESIEN, 2004
7 7-14 WRZESIEN, 2004
7 7-15 LIPIEC, 2010
7 7-16 LIPIEC, 2010
7 7-17 LIPIEC, 2010
7 7-18 LIPIEC, 2010
7 7-19 LIPIEC, 2010
7 7-20 LIPIEC, 2010
7 7-21 LIPIEC, 2010
7 7-22 LIPIEC, 2010
7 7-23 LIPIEC, 2010
7 7-24 LIPIEC, 2010
7 7-25 LIPIEC, 2010
7 7-26 LIPIEC, 2010
7 7-27 LIPIEC, 2010
7 7-28 LIPIEC, 2010
7 7-29 LIPIEC, 2010
7 7-30 LIPIEC, 2010
7 7-31 LIPIEC, 2010
7 7-32 LIPIEC, 2010
8 8-1 LIPIEC, 2010
8 8-2 WRZESIEN, 2004
8 8-3 WRZESIEN, 2004
8 8-4 LIPIEC, 2010
8 8-5 LIPIEC, 2010
8 8-6 LIPIEC, 2010
8 8-7 LIPIEC, 2010
8 8-8 LIPIEC, 2010
8 8-9 LIPIEC, 2010
8 8-10 LIPIEC, 2010
8 8-11 LIPIEC, 2010
8 8-12 LIPIEC, 2010
9 9-1 WRZESIEN, 2004
9 9-2 WRZESIEN, 2004
9 9-3 SIERPIEN, 2008
9 9-4 LIPIEC, 2009
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

Rozdzial Nr Numer strony Data wydania
9 9-5 PAZDZIERNIK, 2017
9 9-6 PAZDZIERNIK, 2017
9 9-7 WRZESIEN, 2017
9 9-8 PAZDZIERNIK, 2018
9 9-9 LISTOPAD, 2018
9 9-10 MARZEC, 2018
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN

Zmiana Nr Opis zmiany Dotyczy stron Data
Wprowadzono 0-5,0-7 do 0-9 6-11, 9-4
J Uzupehienie nr 21 30.06.2005
Wprowadzono 0-5,0-7 do 0-9 6-11, 9-4
O Uzupelnienia nr 22 do 25 15.07.2005
Wprowadzono 0-5,0-7 do 0-9 6-11, 9-4
i Uzupelnienie nr 26 10.01.2006
Wprowadzono Uzupetnienie nr 27 0-5, 0-7 do 0-9
- oraz zmlenloné)os;rgrg;.%-l, 9.26-3 6-10, 6-11, 9-4 20.03.2006
w Uzupetnieniu 26
Wprowadzono 0-5, 0-7 do 0-9 6-11, 9-4
- Uzupelnienie nr 28 19.03.2007
Wprowadzono Uzupetnienie 0-4 do 0-9, 1-3, 2-5,
o nr 29, usuni¢to Uzupetnienie 2-6, 2-13, 2-14, 4-6,
nr 17, zmiany redakcyjne 4-8 do 4-12, 4-15, 29.08.2008
6-11, 6-12, 7-15 do 7-30 9-3, 9-4
Wprowadzono Uzupelnienie
nr 30 oraz zmieniono strony 0-5, 0-7 do 0-9 6-12, 9-4 10.07.2009
9.26-3+9 w Uzupehieniu 26
Wprowadzono 0-5 do 0-9, 3-2, 4-5 do 4-7,
® Uzupehnienia nr 31, 32 i 33, 4-9 do 4-11, 4-13, 4-14, 612, 9-5, 9-6 02.10.2009
zmiany redakcyjne
Zmiany w instalacji zaworu 0-5 do 0-10, 2-8, 4-5 do
postojowego. Dyszel. Rozszerzenie 4-10, 4-12, 4-15, 6-3
dopuszczalnych polozen §rodka 6-6 do 6-8, 6-11, 7-1,
cigzkosci. Zmieniono strony 7-15 do 7-32, 8-1 12.07.2010
9.31-7,9.31-8,9.31-12 do 9.31-16 8-4 do 8-12
w Uzupelnieniu nr 31
W dzono Uzupehieni 0-5, 0-7, 0-9, 0-10 6-12, 9-5, 9-6
® prowanr (;rj‘odo z4uspe nienia , 0-7, 0-9, , 9-5, 15.10.2010
Zmiana ilo$ci paliwa zuzywalnego 0-5 do 0-7, 0-9, 0-10, 2-11
Wprowadzono Uzupelnienia 2-12,2-14, 5-1,
@ Nr 46 do 50 5-11 do 5-13, 6-12, 9-6 07.03.2011
Zmieniono strony 9.21-9, 9.21-10
w Uzupelnieniu nr 21
Wprowadzono 0-5,0-7,0-9, 0-10 6-12, 9-6
& Uzupelnienie nr 51 20.06.2011
Wprowadzono 0-5, 0-7,0-9, 0-10 1-2, 6-12, 9-6
@ Uzupetnienie nr 52 12.01.2012
Zmiana ilo$ci paliwa zuzywalnego 0-5 do 0-7, 0-9, 0-11, 0-12
Wprowadzono Uzupelnienia 2-12,2-14, 5-11, 5-12
Nr 53 do 55 6-12,7-7,9-7,9-8 22.11.2012
Zmieniono strony 9.21-9,9.21-10 w
Uzupetnieniu nr 21
Wprowadzono 0-5,0-7,0-9, 0-11 6-13, 6-14, 9-7
© Uzupetnienie nr 56 i 57 30.12.2015
Wprowadzono 0-5, 0-7,0-9, 0-11 6-13, 9-7
Uzupelnienia nr 58 do 60 01.04.2016
Wprowadzono 0-5, 0-7, 0-9, 0-11 6-13, 9-7
© Uzupelnienie nr 61 20.06.2017
Wprowadzono 0-5, 0-7, 0-9, 0-11
Uzupetnienia nr 62 do 64 6-11,6-13,9-7, 9-8 28.09.2017
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

Zmiana Nr Opis zmiany

Dotyczy stron

Data

Wprowadzono

Zmiany redakcyjne
Zmieniono strony 9.31-2 do 9.31-26 w|
Uzupelnieniu nr 31
Zmieniono strony 9.45-32 do 9.31-40
w Uzupelnieniu nr 45

0-5,0-7, 0-9, 0-11
Uzupelnienia nr 65 do 67. 2-4,2-6,6-13, 9-5 9-6, 9-8

25.10.2017

@ Uzupelnienia nr 68 do 74

Wprowadzono 0-5,0-7,0-9, 0-11 6-13, 9-8

21.11.2017

@ Uzupetnienie nr 75

Wprowadzono 0-5,0-7,0-9, 0-11 6-13, 9-9, 9-10

26.03.2018

@ Uzupetnienia nr 65A i 76

Wprowadzono 0-4, 0-5, 0-9, 0-11 9-8, 9-9

15.10.2018

Uzupetnienie nr 77
® Zmieniono strony 0-2, 0-5, 0-7,
6-11, 6-13 i 9-9 w Uzupeieniu nr 76

Wprowadzono 0-5, 0-7, 0-9, 0-11 6-11, 6-13, 9-9

26.11.2018
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 1 — Informacje ogdine

STRONA CELOWO NIEZAPISANA
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 1 — Informacje ogdine

Uzupetnienie Nr 76

MAKSYMALNY CIEZAR
DO STARTU I LADOWANIA
630 KG

UWAGA

Niniejsze uzupelnienie w calosci zastepuje Rozdzialy 1 do 9
Instrukcji Uzytkowania w Locie Bardzo Lekkiego
Samolotu AT-3R100; Dok. Nr ATL3.03
w przypadku uzytkowania samolotu z ci¢zarem
do startu i ladowania 630 kg.

Uzupelnienie nalezy stosowa¢ wraz z Rozdzialem 0
Instrukeji Uzytkowania w Locie Bardzo Lekkiego
Samolotu AT-3R100; Dok. Nr ATL3.03
zawierajacym wykaz zmian
oraz uzupelnieniami wymienionymi w Rozdziale 9.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

INFORMACJE OGOLNE

Zapis zmian zawarto w Rozdziale 0 Instrukcji Uzytkowania w Locie Bardzo Lekkiego
Samolotu AT-3R100; Dok. Nr ATL3.03. Ponizej zamieszczono wykaz aktualnych stron

niniejszego uzupehienia.

WYKAZ AKTUALNYCH STRON

Rozdzial Nr Numer strony Data wydania

0 0-1 PAZDZIERNIK, 2018
0 0-2 LISTOPAD, 2018

0 0-3 PAZDZIERNIK, 2018
0 0-4 PAZDZIERNIK, 2018
0 0-5 LISTOPAD, 2018

0 0-6 PAZDZIERNIK, 2018
0 0-7 LISTOPAD, 2018

0 0-8 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-1 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-2 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-3 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-4 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-5 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-6 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-7 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-8 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-9 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-10 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-11 PAZDZIERNIK, 2018
1 1-12 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-1 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-2 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-3 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-4 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-5 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-6 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-7 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-8 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-9 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-10 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-11 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-12 PAZDZIERNIK, 2018
2 zatw. 2-14 PAZDZIERNIK, 2018
3 zatw. 3-1 PAZDZIERNIK, 2018
3 zatw. 3-2 PAZDZIERNIK, 2018
3 zatw. 3-3 PAZDZIERNIK, 2018
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

Rozdzial Nr Numer strony Data wydania
3 zatw. 3-4 PAZDZIERNIK, 2018
3 zatw. 3-5 PAZDZIERNIK, 2018
3 zatw. 3-6 PAZDZIERNIK, 2018
3 zatw. 3-7 PAZDZIERNIK, 2018
3 zatw. 3-8 PAZDZIERNIK, 2018
3 zatw. 3-9 PAZDZIERNIK, 2018
3 zatw. 3-10 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-1 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-2 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-3 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-4 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-5 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-6 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-7 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-8 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-9 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-10 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-11 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-12 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-13 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-14 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-15 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-16 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-17 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-18 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-19 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-20 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-21 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-22 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-23 PAZDZIERNIK, 2018
4 zatw. 4-24 PAZDZIERNIK, 2018
5 zatw. 5-1 PAZDZIERNIK, 2018
5 zatw. 5-2 PAZDZIERNIK, 2018
5 zatw. 5-3 PAZDZIERNIK, 2018
5 zatw. 5-4 PAZDZIERNIK, 2018
5 zatw. 5-5 PAZDZIERNIK, 2018
5 zatw. 5-6 PAZDZIERNIK, 2018
5 zatw. 5-7 PAZDZIERNIK, 2018
5 zatw. 5-8 PAZDZIERNIK, 2018
5 zatw. 5-9 PAZDZIERNIK, 2018
5 zatw. 5-10 PAZDZIERNIK, 2018
5 5-11 PAZDZIERNIK, 2018
5 5-12 PAZDZIERNIK, 2018
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

Rozdzial Nr Numer strony Data wydania

5 5-13 PAZDZIERNIK, 2018
5 5-14 PAZDZIERNIK, 2018
5 5-15 PAZDZIERNIK, 2018
5 5-16 PAZDZIERNIK, 2018
5 5-17 PAZDZIERNIK, 2018
5 5-18 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-1 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-2 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-3 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-4 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-5 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-6 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-7 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-8 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-9 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-10 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-11 LISTOPAD, 2018

6 6-12 PAZDZIERNIK, 2018
6 6-13 LISTOPAD, 2018

6 6-14 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-1 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-2 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-3 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-4 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-5 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-6 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-7 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-8 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-9 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-10 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-11 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-12 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-13 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-14 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-15 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-16 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-17 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-18 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-19 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-20 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-21 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-22 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-23 PAZDZIERNIK, 2018
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

Rozdzial Nr Numer strony Data wydania

7 7-24 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-25 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-26 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-27 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-28 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-29 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-30 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-31 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-32 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-33 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-34 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-35 PAZDZIERNIK, 2018
7 7-36 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-1 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-2 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-3 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-4 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-5 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-6 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-7 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-8 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-9 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-10 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-11 PAZDZIERNIK, 2018
8 8-12 PAZDZIERNIK, 2018
9 9-1 PAZDZIERNIK, 2018
9 9-2 PAZDZIERNIK, 2018
9 9-3 PAZDZIERNIK, 2018
9 9-4 PAZDZIERNIK, 2018
9 9-5 PAZDZIERNIK, 2018
9 9-6 PAZDZIERNIK, 2018
9 9-7 PAZDZIERNIK, 2018
9 9-8 PAZDZIERNIK, 2018
9 9-9 LISTOPAD, 2018

9 9-10 PAZDZIERNIK, 2018
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STRONA CELOWO NIEZAPISANA
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 1 — Informacje ogdine

Rozdzial 1

DANE OGOLNE
strona
1.1. WproWadzenie 1-2
1.2. Podstawa certyfikacyi 1-3
1.3. Ostrzezenia, przestrogi 1 UWagl 1-3
1.4 Dane OPISOWe 1-3
1.4.1. Platowiec 1-4
142. Silmk 1-5
143, Smiglo 1-6
1.5. Widok samolotu w trzech rzutach. 1-6
1.6. Wykaz skrotéw i okreslen 1-7
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 1 — Informacje ogdine

1.1. Wprowadzenie
Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu zostala przygotowana aby dostarczy¢ pilotom i
instruktorom informacji dla bezpiecznego i sprawnego uzytkowania tego samolotu kategorii
Bardzo Lekkich Samolotéw. Instrukcja ta zawiera materiat, ktory ma by¢ dostarczony pilotowi
zgodnie z wymaganiami JAR-VLA. Zawiera ona takze dane uzupetniajace dostarczone przez
producenta samolotu.

Pilot jest odpowiedzialny za doktadne zapoznanie si¢ z trescig niniejszej instrukcji wraz z
wprowadzonymi do niej uzupetniajgcymi zmianami.

PRZESTROGA
NINIEJSZA INSTRUKCJA NIE JEST PODRECZNIKIEM PILOTAZU,
DO TEGO CELU SLUZA PODRECZNIKI SPECJALISTYCZNE

W razie zgubienia niniejszej Instrukcji nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ Urzad Lotnictwa
Cywilnego - Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkow Powietrznych, a poza granicami Panstwa
Polskiego odpowiedni organ lotniczego nadzoru technicznego.
Kazda osoba, ktéra znajdzie niniejszg instrukcjg, powinna przesta¢ ja niezwtocznie do
Producenta:
AERO AT Sp. zo. o.
ul. COP-u2
39-300 Mielec
Polska
tel. +48 177745703
fax +48 177745718
e-mail: service@at-3.com

a poza granicami Panstwa Polskiego do odpowiedniego panstwowego organu lotniczego

nadzoru technicznego.

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ATL3.03 Uzupetnienie Nr.76
DREAMWINGS Sp. z 0.0. Strona 19 z 133



Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 1 — Informacje ogdine

1.2. Podstawa certyfikacji
Ten typ samolotu zostat zatwierdzony przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego

zgodnie z przepisami JAR-VLA lacznie ze zmiang VLA/92/1 i posiada Certyfikat Typu A.021.

1.3. Ostrzezenia, przestrogi i uwagi

Ponizsze definicje okreslajg znaczenie nastepujacych pojec: ostrzezenie, przestroga, uwaga.

OSTRZEZENIE:
Oznacza, iz nieprzestrzeganie odnos$nych ostrzezen prowadzi do natychmiastowego lub

Znacznego zmniejszenia bezpieczenstwa lotu.

PRZESTROGA:
Oznacza, iz nieprzestrzeganie odnosnych przestrog moze prowadzi¢ do natychmiastowego lub

Znacznego zmniejszenia bezpieczenstwa lotu.

UWAGA:
Zwraca uwage na wszelkie zagadnienia specjalne, nie zwigzane bezposrednio z

bezpieczenstwem, ale bedace istotnymi badz niezwyczajnymi.

1.4. Dane opisowe
SAMOLOT BARDZO LEKKI - AT-3R100 jest samolotem dwumiejscowym,
jednosilnikowym, dolnoptatem o konstrukcji metalowej z podwoziem statym, z kotkiem

przednim.

1.4.1. Platowiec:

1. Wymiary:
- Rozpietosé 8,35 m (24' 9"+)
- Dhugos¢ 6,25 m (20” 6”)
- Wysokosé 2,23 m (77 33*)
-Wznios 3°
- Powierzchnia no$na 10,5 m2 (109.8 fto)
- Srednia cigciwa aerodynamiczna 1,27 m (47 2”)
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- Obcigzenie powierzchni nosne;j 60.0 kg/m? (12.3 Ib/ft,)
- Profil skrzydta NACA 4415

2. Wychylenie sterow:
- Usterzenie ptytowe (katy odniesione sg do bazy kadluba - czerwony punkt na kadtubie)

Potozenie ,,sptyw do dotu” 10°+ 1°

potozenie ,,sptyw do gory” 12°+1°
- Klapka docigzajagco — wywazajaca (katy odniesione sg do bazy kadluba - czerwony

punkt na kadtubie)

przy ustawieniu usterzenia w pol. ,,splyw do dotu™:

klapka wychylona jest max do dotu o kat 26° £3°

,» Przy ustawieniu usterzenia w pol. ,,sptyw do gory?:

klapka wychylona jest max. do gory o kat 35° £3°
- Lotki (katy odniesione do cigciwy skrzydia)

W gore 15+2°

W dot 10£2°

- Ster kierunku (katy odniesione do cigciwy usterzenia kierunku)
W lewo i w prawo 30°+2°

- Klapy (katy odniesione do cieciwy skrzydta)

schowane 0°+2°
do startu 15°+2°
do Iadowania 30° lub 40°+5°-2°
3. Podwozie:
- Rozstaw kot 2,26 m (77 5”)
- Ogumienie kot gtéwnych:
typ: 380x150
cisnienie: 2,5 Bar (36 psi)
- Ogumienie kola przedniego
typ: 5.00-4
ci$nienie: 2,5 bar (36 psi)
- Hamulce tarczowe
- Rodzaj amortyzacji golen sprezysta
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1.4.2. Silniki
1. Czterocylindrowy silnik BOMBARDIER ROTAX model 91252, lub 9 I 254 w uktadzie

bokser. Cylindry chtodzone powietrzem, a glowice ciecza, zapton podwojny. Moc
startowa 73,5 kW (100 KM), moc ciagta 69 kW (93,8 KM).

W niniejszym uzupetnieniu podano procedury, opisy i informacje o osiggach dla w/w silnikow.

2. Czterocylindrowy silnik BOMBARDIER ROTAX 912iSc Sport W uktadzie bokser.

Cylindry chtodzone powietrzem, a glowice ciecza, zapton podwojny. Moc startowa 73,5

kW (100 KM), moc ciggta 72 kW (97,9 KM).

UWAGA
SPECYFICZNE DLA SILNIKA ROTAX 912iSc
PROCEDURY, OPISY I INFORMACJE O OSIAGACH
PODANO W UZUPELNIENIU NR 65A ,, SILNIK
ROTAX 912iSe¢ SPORT DLA MTOW 630 kg”

1.4.3. Smiglo

Ze wszystkimi silnikami wymienionymi w pkt. 1.4.2 stosowane jest przestawialne na ziemi,
trzytopatowe $migto EUROP 3-1-1P. o $rednicy zewng¢trznej 1.73 m (5 8”) z kompozytowymi

topatami 1 duralowg piasta.
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1.5. Widok samolotu w trzech rzutach
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1.6. Wykaz skrotow i okreslen
Nastepujace oznaczenia zostaly uzyte lub moga by¢ pomocne W poszczegdlnych rozdziatach

instrukcji.
Podstawowe predkosci i ich oznaczenia:

IAS - PREDKOSC WSKAZYWANA, oznacza predko$é statku powietrznego wskazywang na
jego predkosciomierzu w uktadzie z Rurkg Pitot’a wyskalowanym dla Scisliwego
przeptywu adiabatycznego w warunkach atmosfery wzorcowej na poziomie morza, nie
poprawiong o btad uktadu pomiaru predkosci. Wartosci IAS podane w tej instrukcji
zaktadajg zerowy blad przyrzadu.

CAS - PREDKOSC CECHOWANA oznacza wskazywana predkos¢ statku powietrznego
skorygowang o poprawke aerodynamiczng i o poprawke przyrzadu. Predkos$¢ cechowana
jest rowna predkosci rzeczywistej w warunkach atmosfery wzorcowej na poziomie
morza.

TAS - PREDKOSC RZECZYWISTA oznacza predkos¢ statku powietrznego wzgledem
niezaburzonego powietrza. Jest to predkos¢ CAS, z uwzglednieniem zmiany gestosci
powietrza ze zmiang wysokosci 1 temperatury:

TAS = CAS*- ,’% P gestos¢ powietrza na danej wysokosci.

Vne - Predko$¢ nieprzekraczalna. Jest to predkos¢, ktorej nie wolno przekroczy¢ w zadnych
warunkach.

Vno - Maksymalna konstrukcyjna predkos¢ przelotowa. Jest to predkos¢, ktorej nie mozna
przekracza¢ z wyjatkiem spokojnej atmosfery, ale wtedy tylko z zachowaniem
ostroznosci.

V4 - Predkos¢ manewrowa. Powyzej tej predkosci nie stosowac pelnych ani nagltych wychylen
steréw, poniewaz w pewnych warunkach samolot moze zosta¢ przecigzony.

Vre - Maksymalna predkos¢ z wypuszczonymi klapami. Jest to nieprzekraczalna predkosé
samolotu z wychylonymi klapami.

Vi1 - Predko$¢ przeciagnigcia lub minimalna predkos¢ lotu ustalonego, przy ktorej samolot jest
sterowny w konfiguracji innej niz do ladowania.

Vo - Predkos$¢ przeciagniecia lub minimalna predkos¢ lotu ustalonego, przy ktorej samolot jest

sterowny w konfiguracji do ladowania.
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Vx - Predkos¢ lotu dla najbardziej stromego wznoszenia. Jest to predkos¢, przy ktorej osiaga
si¢ najwigkszy przyrost wysokosci na najkrotszej drodze.
Vy - Predkos¢ lotu dla maksymalnej predkosci wznoszenia. Jest to predkos¢, przy ktorej osigga

si¢ najwickszy przyrost wysokosci w najkrotszym czasie.

Okreslenia meteorologiczne

ISA Migdzynarodowa atmosfera wzorcowa.

Zatozenia ISA:

. powietrze jest suchym gazem doskonatym,

J temperatura na poziomie morza 15°C (59°F),

° ci$nienie na poziomie morza 1013,25 hPa,

. spadek temperatury wynosi 3,25°C na kazde 500 m (3.564°F na kazde 1000 ft)
liczac od poziomu morza do wysokosci, na ktorej temperatura wynosi: —56,5 °C
(-70°F).

OAT - Temperatura otoczenia. Jest to temperatura powietrza statycznego odczytana z
termometru lub otrzymana od naziemnej stuzby meteorologicznej, poprawiona o blad
przyrzadu 1 wplyw $cisliwosci powietrza.

Wysoko$¢ ciSnieniowa - wysoko$¢ wskazywana przez wysokosciomierz, gdy zostal on
ustawiony na standardowe ci$nienie na $rednim poziomie morza 1013,25 hPa.

OKres$lenia mocy

Moc startowa - moc maksymalna.

Moc maksymalna ciggla - maksymalna moc dopuszczalna podczas catego lotu.

Awaria silnika - wszelkie zakldcenia w pracy silnika wigcznie z zaprzestaniem pracy.

Okreslenia ci¢zarowe i terminologia stosowana przy okreslaniu Srodka ci¢zkosci samolotu

Maksymalny ciezar startowy - maksymalny ci¢zar samolotu W chwili rozpoczgcia startu.

Maksymalny ci¢zar do ladowania - maksymalny ci¢zar samolotu w chwili przyziemienia.

Ciezar samolotu pustego - ci¢zar samolotu wyposazonego, z niezuzywalng ilo$cig paliwa i
peing iloscia ptynéw roboczych (olej, ciecz chlodzaca i ptyn hydrauliczny).

Srodek ciezko$ci - wyobrazalny punkt na samolocie. Samolot zawieszony w tym punkcie
znajduje si¢ w rownowadze.

Ograniczenie poloZzenia Srodka ciezkoSci - zakres polozenia §rodka cigzkosci, ktory nie moze

by¢ przekroczony przy zatadowaniu dla okreslonego cig¢zaru.
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SCA érednia cigciwa aerodynamiczna.

Paliwo uzyteczne - ilo$¢ paliwa, jaka mozna wykorzysta¢ bez oznak niewlasciwej pracy
silnika.

Paliwo niezuzywalne - ilo$¢ paliwa, przy ktorej wystapia pierwsze oznaki niewltasciwej pracy
silnika przy najbardziej niekorzystnych warunkach zasilania, wystepujacych przy

normalnym uzytkowaniu samolotu.

OKRESLENIA OPERACYJNE

Rozbieg - odlegtos¢ od miejsca ruszenia samolotu do miejsca oderwania si¢ samolotu od
powierzchni startu.

Dhugos¢ startu - odlegtos¢ od miejsca ruszenia do miejsca uzyskania przez samolot wysokos$ci

15 m (50 ft) nad powierzchni¢ startu. odlegtos$¢ ta jest mierzona réwnolegle do powierzchni

startu.

Dhugos$¢ l1adowania - odlegtos¢ od miejsca w ktérym samolot posiada wysokos$¢ 15 m (50 ft)

nad powierzchni¢ ladowania do miejsca zatrzymania si¢ samolotu. Odleglo$¢ ta jest mierzona

rownolegle do powierzchni ladowania.

Dobieg - odleglo$¢ od miejsca dotknigcia powierzchni lgdowania przez samolot do miejsca

zatrzymania si¢ samolotu.

Wiatr boczny - sktadowa wiatru prostopadia do kierunku ruchu samolotu.

Zademonstrowane wlasnoSci przy wietrze bocznym - predko$¢ wiatru bocznego, przy ktorej

wykazano mozliwo$¢ wykonania prawidtowego startu i lagdowania bez uzycia nadmierne;j sity,

zrgczno$ci ani koncentracji pilota.
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2.3.
2.4.
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2.8.
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2.10.
2.11.
2.12.
2.13.
2.14.

Rozdzial 2
OGRANICZENIA

Oznaczenie predkosciomierza

Zespot napedowy

Oznaczenie przyrzadow zespotu napedowego

Strona

[lo$¢ miejsc

Tabliczki ograniczen
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2.1. Wprowadzenie

Rozdzial ten zawiera ograniczenia uzytkowe, oznaczenia przyrzadow oraz podstawowe
tabliczki informacyjne potrzebne do bezpiecznego uzytkowania samolotu, silnika,
standardowych uktadow i standardowego wyposazenia.

Ograniczenia zawarte w niniejszym rozdziale oraz w Rozdziale 9 sg zatwierdzone przez EASA.

2.2. Predkosci lotu

Ponizej podano predkosci lotu i1 ich oznaczenie uzytkowe.

Oznaczenia IAS _
Uwagi
Predkos¢ km/h | mph | kts

Maksymalna . s L
predkosé Vae | 236 | 146 | 127 | Nie przekraczac tej predkosci W

. zadnych warunkach uzytkowania
nieprzekraczalna
Maksymalna Nie przekraczac tej predkosci z
konstru’k,cyjna Vio | 208 129 | 112 wyjatkiem spokojnej atmosfery, a
predkosé wtedy tylko z zachowaniem
przelotowa ostroznosci
Predkos¢ Powyzej tej predkosci nie stosowac
manewrowa pelnych ani naglych wychylen steréw,

Va 208 129 | 112 | poniewaz w pewnych warunkach
samolot moze zostac przecigzony przy
pelnym wychyleniem sterow
Elraqlfi(onsl(;lna , Nie przekracza¢ tej predkosci z
Y . | VEe 163 101 88 | Klapami wychylonymi na 15°, 30°,

wypuszczonymi 40°
klapami

2.3. Oznaczenia predkoSciomierza

Ponizej podano oznaczenia predkosciomierza i znaczenie kodu barwnego.

Sektor biaty zakres stosowania klap skrzydtowych
Sektor zielony zakres normalnego uzytkowania
Sektor zotty zakres dopuszczalny do uzytkowania z ograniczeniem (manewry

nalezy wykonywa¢ z zachowaniem ostroznosci i1 tylko w atmosferze

spokojne;j)
Czerwona linia maksymalna predkos¢ dla wszystkich rodzajow uzytkowania
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Zakres predkosci IAS
km/h mph kts
. Od 93 58 50
Sektor biaty Do 163 101 88
Sektor zielony 83 ;833 16239 15152
- od 208 129 112
Sektor zoity Do 236 146 127
Sekto czerwony 236 146 127

2.4. Zespol napedowy

Silnik:
Wytworcea silnika
Model silnika
Moc startowa
Moc ciagla
Obroty silnika
- startowe (5 min.)
- ciggle
Obroty biegu jalowego
Temperatura glowic cylindrow maksymalna:
dla silnikéw o nr seryjnym bez rozwinig¢cia -Ol
dla silnikoéw o nr seryjnym z. rozwini¢ciem -Ol
Temperatura oleju
-maksymalna
-minimalna
-normalna eksploatacyjna
Ci$nienie oleju:
- minimalne
-maksymalne
-normalne

Ci$nienie paliwa:

BRP-POWERTRAIN GmbH Co. KG
912S2 lub 91254

73,5 kW (98.5 HP)

69 kW (92.5 HP)

5800 [obr/min],
5500 [obr/rnin],
~1400 [obr/rnin],

135°C (275°F)
120°C (248°F)

130°C (266°F)
50°C (122°F)
90-110°C (194-230°F)

0,8 bar (11.6 psi)
7 bar (101.5 psi)
2~5 bar (29~72.5 psi)
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- maksymalne: 0,4 bar (5.8 psi),
z pompa paliwa o numerze od s/n 11.0036 0,5 bar (7,26 psi)
- minimalne 0,15 bar (2.2 psi)
Temperatury rozruchu silnika:
- maksymalna 50°C (122°F)
- minimalna -25°C (-13°F)
Paliwo:

Benzyna samochodowa bezotowiowa o min. liczbie oktanowej RON 95 EN228 Premium,
EN228 Premium Plus.

Benzyna lotnicza AVGAS 100LL. W przypadkach watpliwych co do rodzaju I jakosci paliwa
sprawdz ograniczenia i zalecenia w ,,Instrukcji Uzytkowania Silnikéw Lotniczych Rotax

9128»

Oleje:
Oleje oznaczone ,,SF” lub ,,SG” wg, klasyfikacji API
od -5°C do 40°C )
(od 23T do 104°F) SAE 20W-50; SAE 20W-40
od -15°C do 40°C
(od 5°F do 104°F) SAE 15W-50; SAE 15W-40
od -25°C do 40°C
(0d - 13°F do 104°F) SAE 10W-40
od -30°C do 40°C
(od -22°F do 104°F) SAE 5W-50; SAE 5 W-40
- maksymalna ilo$¢ oleju 3,51(3.6 US qts)
- minimalna ilo$¢ oleju 3,01(2.6 US qts)
Plyn chtodzacy:

Bezwodny ptyn niezamarzajacy do chtodnic aluminiowych Pojemnos¢ instalacji - 2,8 1 (3,0
US qts)
Zalecane przez producenta silnika gatunki ptynoéw chtodzacych podano w ,,Instrukcji

Uzytkowania Silnikow Lotniczych Rotax serii 912”

Smigto:

Wytworca $migla AERO Sp. z o.0.

Model $migla EUROP 3-1-1P
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 2 — Ograniczenia

Srednica $migta

Kierunek obrotow

Kat zaklinowania topat (75% R)

1,73 m (5° 89”)
prawy
21,5° +0,5°

2.5. Oznaczenia przyrzadow zespolu napedowego

Ponizej podano oznaczenia przyrzadoéw zespotu napgdowego i1 znaczenie ich oznaczen

barwnych.
Oznaczenie Czerwona Linia Zielony Zotty Czerwona
barwne lub tuk tuk tuk linia lub tuk
Przyrzad lub Ograniczenie Zakres Zakres Ograniczenie
mierzona minimalne normalnego zachowania maksymalne
wielkos¢ uzytkowania ostroznos$ci
Obrotomierz - 14005500 0+1400 5800+7000
obr/min 5500+5800 obr/min
obr/min
Temperatura 50°C 90+110°C 50-90°C 130°C
oleju (120°F) (194 - 230°F) (120 - 194°F) (266°F)
110 - 1300C
(230 - 266°F)
Temperatura - 75 —135°CV - 135°CV
glowic 167 - 275°FY 275°FY
cylindra 75 —120°C? 120°C?
167 - 248°F? 248°F?
Temperatur - 600 — 850°C 850 — 850°C 880 —900°C
gazow 1112 — 1560°F 1560 — 1616°F | 1616 — 1652°C
wylotowych
Cisnienie 0,8 bar 2 — 5 bar 0,8 —2 bar 7 bar
oleju (11,6 psi) (30 —72.5 psi) (11.6 — 30 psi) (101.5 psi)
5—7bar
(72.5 = 101.5 psi)
Ci$nienie paliwa 0,15 bar 0,15-0, 4 bar - 04 bar
(2.2 psi) (2.2 - 5.8 psi) (5.8 psi)
0.5 bar”
(7.26 psi) ¥

D dla silnikéw o numerze seryjnym bez rozwinigcia -Ol
2 dla silnikéw o numerze seryjnym bez rozwiniecia -Ol

3 dla silnikéw z pompa paliwa o numerze od s/n 11.0036
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 S

P-DKD Rozdziat 2 — Ograniczenia

OGRANICZENIA DLA SILNIKA ROTAX 912iSc
PODANO W UZUPELNIENIU NR 65A ,, SILNIK
ROTAX 912iS¢ SPORT DLA MTOW 630 kg”

UWAGA

2.6. Ciezar

Maksymalny ci¢zar startowy
Maksymalny ci¢zar do ladowania
Ciezar samolotu pustego z wyposazeniem
standardowym
Maksymalny ci¢zar tadunku w przedziale
bagazowym

- bagaznik lewy (wigkszy)

- bagaznik prawy (mniejszy)

2.7. Srodek ciezko$ci

630 kg (1389 Ib)
630 kg (1389 Ib)
370 kg (816 ib)

30 kg (66 ib)

20 kg 44 Ib)
10 kg (22 Ib)

Odlegtosci skrajnych dopuszczalnych potozen srodka ciezkosci od poczatku $redniej cigciwy

aerodynamicznej (SCA).

CIEZAR
[ib] & [kg]
1389 | 630
1168 | 530
948 430
RAMIE
19 23 3 ASCA
0.241 0292 0,394
[m]
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 2 — Ograniczenia

2.8. Zatwierdzone manewry

Zatwierdzone manewry:
o Wszelkie manewry wystepujace W normalnym locie
e Przeciagnigcia (za wyjatkiem $lizgu na ogon)
e Leniwe 6semki
o Swiece

e Strome zakrety, w ktorych kat przechylenia nie przekracza 60°

Predkosci wprowadzenia: 1AS
km/h mph kts
Leniwe 6semki 187 116 101
Swiece 212 132 114
Strome zakrgty z przechyleniem 60° 170 106 92
OSTRZEZENIE
AKROBACJA 1 ZAMIERZONY KORKOCIAG
ZABRONIONE

2.9. Wspélczynniki obcigzen manewrowych

Ograniczenia wspotczynnikéw maksymalnych obcigzen.
Klapy schowane: -1,5++3,8
Klapy wypuszczone: 0++2

2.10. Zaloga statku powietrznego

Minimalna zaloga — 1 pilot.
2.11 Rodzaje uzytkowania
Samolot jest dopuszczony do wykonywania lotdéw w warunkach VFR Dzien/Noc.

Samolot ten moze wykonywaé loty VFR Dzien, je§li ma zamontowane i dziatajace

wyposazenie wymienione w WYKAZIE MINIMALNEGO WYPSAZENIA
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 2 — Ograniczenia

UWAGA
WYKONYWANIE LOTOW

W WARUNKACH VFR Noc WEDLUG WYMAGAN:
- UZUPELNIENIA NR 43,,VFR NOC (przyrzady analogowe)”

- UZUPELNIENIA NR 44 ,,VFR NOC (glass cockpit)”

OSTRZEZENIE
LOTY W WARUNKACH
OBLODZENIA SA ZABRONIONE

WYKAZ MINIMALNEGO WYPOSAZENIA

SYSTEMY LUB URZADZENIA VFR
DZIEN
INSTALACJA ELEKTRYCZNA:
1. Akumulator 1
2. Pradnica 1
3. Woltoamperomierz 1
4. Kontrolka pradnicy 1

PRZYRZADY PILOTAZOWO-NAWIGACYJNE
1. Predko$ciomierz
2. Wysokos$ciomierz
3. Busola magnetyczna

PRZYRZADY KONTROLI SILNIKA
Obrotomierz

Wskaznik temperatury glowic cylindrow
Wskaznik temperatury gazow wylotowych
Wskaznik temperatury oleju

Wskaznik ci$nienia oleju

Wskaznik ilosci paliwa

Wskaznik ci$nienia paliwa

NNk W=

ot e ke

1

1 - W rubryce VFR DZIEN oznacza zamontowane i dziatajace wyposazenie lub odczyt

parametru na wskazniku zintegrowanym.
2.12 Paliwo
Dwa zbiorniki w skrzydtach:

- paliwo ogodtem: 2 x 51 litrow
- paliwo uzyteczne: 2 x 50 litrow
- paliwo niezuzywalne: 2 x 1 litr
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 2 — Ograniczenia

Zatwierdzone paliwo:

Benzyna samochodowa bezotowiowa o minimalnej liczbie oktanowej RON9S5, EN228

Premium, EN228 Premium Plus Benzyna lotnicza AVGAS 100LL. W przypadkach

watpliwych co do rodzaju i jakosci paliwa sprawdz ograniczenia i zalecenia W ,,Instrukcji

Uzytkowania Silnikow Lotniczych Rotax 912S”.

2.13. Tlo$¢ miejsc

Samolot jest dwumiejscowy.

Podwojne sterownice umozliwiajg sterowanie samolotem zaréwno z fotela lewego jak i1

prawego.

2.14. Tabliczki ograniczen

Na tablicy przyrzadow:

AT-3 R100 ZATWIERDZONY wg JAR-VLA DO LOTOW
VFR DZIEN BEZ OBLODZENIA.
AKROBACJA I KORKOCIAG ZABRONIONE.
INNE OGRANICZENIA wg INSTR. UZYTK. W LOCIE

Na tablicy przyrzadéw, pod predkosciomierzem, w zaleznosci od jednostki skalowania

predkosciomierza jedna z tabliczek:
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 2 — Ograniczenia

PREDKOSC MANEWROWA
V 4 208 km/h IAS

PREDKOSC MANEWROWA
V A 129 MPH IAS

PREDKOSC MANEWROWA
VA 112 KTS IAS

Na pokrywie prawego bagaznika:

BAGAZ - 22 1b

lub

BAGAZ — 10 kg

Na pokrywie lewego bagaznika:

BAGAZ — 44 1b

lub

BAGAZ - 20 kg

Przy uchwycie zrzutu awaryjnego limuzyny:

ZRZUT AWARYJNY - CIAGNAC

Przy uchwycie otwierania limuzyny:

OTW.

<

kN

e
A
,

LIMUZYNA

ZAME. ZAME.

7

E
Ed

-~
-

OTW.

LIMUZYNA
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 2 — Ograniczenia

Przy wlewach paliwa na gérnej powierzchni skrzydet:

PALIWO 50 LITROW
BEZOLOWIOWA MIN RON 95
EN228 PREMIUM
EN228 PREMIUM PLUS
AVGAS 100LL

Przy wlewie oleju jedna z tabliczek:

OLEJ 3,5L

OLEJ 3,6 US QTS
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 3 — Procedury awaryjne

3.1.
3.2

3.2. 1.
3.2.2.

3.3.
3.4.

34.1.
3.4.2.

3.5.
3.6.

3.6.1.
3.6.2.

3.7.
3.8.

3.8.1.
3.8.2.
3.8.3.
3.8.4.
3.8.5.

Rozdzial 3
PROCEDURY AWARYJNE

Wprowadzenie

Awaria silnika

Awaria silnika podczas startu
Usterki silnika podczas lotu

Uruchomienie silnika w locie

Ladowanie zapobiegawcze
Ladowanie z wytaczonym silnikiem
Wyprowadzenie z niezamierzonego korkociggu
Inne sytuacje awaryjne

Oblodzenie
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 3 — Procedury awaryjne

3.1. Wprowadzenie

Rozdzial 3 podaje wykaz czynnosci kontrolnych i procedury dla opanowania sytuacji
awaryjnych, jakie moga wystapic.

W przypadku wystapienia sytuacji awaryjnej, dla zapobiegni¢cia niebezpieczenstwu, nalezy

uwzgledni¢ i w miare potrzeby zastosowaé podstawowe wskazania opisane w tym rozdziale.

3.2. Awaria silnika

3.2.1. Awaria silnika podczas startu

e Predkos¢ - utrzymacd [AS=118 km/h = 73 mph = 64 kts
e Pompa paliwowa WYLACZYC

e Zawor paliwa ZAMKNAC

e Przepustnica BIEG JALOWY

e Zaplon WYLACZYC

e Akumulator i pradnica WYLACZYC

e [adowanie: na wprost z omijaniem ewentualnych przeszkod

3.2.2. Awaria silnika podczas lotu

- Spadek cisnienia paliwa, spadek mocy silnika

e Pompa paliwa WLACZYC
e Lot WYROWNAC
e Ustawienie zaworow paliwa SPRAWDZIC
e Ro0$¢ paliwa w zbiornikach SPRAWDZIC
e Zasilanie silnika ze zbiornika
z wigkszg ilo$cia paliwa USTAWIC
OSTRZEZENIE

Wykonywanie gwaltownych manewrow, oraz dlugotrwalych lotow ze
zwisem, przy malej ilosci paliwa moze doprowadzi¢ do wystapienia

zaklocen w pracy silnika, a nawet spowodowa¢ jego zatrzymanie.

- Nadmierne drgania silnika

e Podgrzew gaznika WLACZYC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 3 — Procedury awaryjne

Pompa paliwa

WLACZYC

- Przekroczenie max. dopuszczalnych temp. gtowic cylindrow .

Poréwnawczo wskazania trnp. gazow wylotowych SPRAWDZIC

- Przekroczenie max. dopuszczalnych obr. silnika

- Przekroczenie max. dopuszczalnej. temp. oleju

- Spadek cisnienia oleju ponizej dopuszczalnego

PRZESTROGA
W PODANYCH POWYZEJ PRZYPADKACH NALEZY
ZREDUKOWAC MOC SILNIKA DO MINIMALNEGO POZIOMU,
LECIEC DO NAJBLIZSZEGO LOTNISKA
PRZYGOTOWAC SIE DO MOZLIWOSCI LADOWANIA
ZAPOBIEGAWCZEGO

3.3. Uruchomienie silnika w locie

Predkos$¢ - utrzymacé
[lo$¢ paliwa W zbiorniku
Zawor paliwa - otwarcie
Pompa paliwowa

Przepustnica— ustawic

»Ssanie” - (przy wychtodzonym silniku)
Gdy $miglo wiatrakuje - zapton

Gdy $miglo zatrzymato si¢ - rozruch

Jesli silnik wznowi prace

Przepustnica - do uzyskania potrzebnej mocy
Parametry pracy silnika

Pompa paliwowa

Jesli silnik nie wznowi pracy

IAS=127 km/h =79 mph = 67 kts
SPRAWDZIC

SPRAWDZIC

WEACZYC

BIEG JALOWY

(lub 10% otwarcia)

WEACZYC

WLACZYC

WLACZYC

USTAWIC

SPRAWDZIC
WYLACZYC

LADOWAC AWARYINIE
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 3 — Procedury awaryjne

UWAGA
SILNIK ZDOLNY JEST DO PONOWNEGO URUCHOMIENIA W
CALYM ZAKRESIE UZYTKOWANYCH PREDKOSCI
I WYSOKOSCI LOTU.

UTRATA WYSOKOSCI I SPADKU PREDKOSCI LOTU W CZASIE
URUCHAMIANIA SILNIKA W POWIETRZU, JEST NIEWIELKA.
NIE USTANAWIA SIE SPECJALNEJ PROCEDURY
URUCHAMIANIA SILNIKA W POWIETRZU

3.4. Dym i pozar

3.4.1. Pozar na ziemi

W przypadku pozaru na ziemi nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

e Zawor paliwa ZAMKNAC

e Przepustnica PELNE OTWARCIE
e Zaplon WYLACZYC

e (Odbiorniki energii elektryczne;j WYLACZYC

e Akumulator i pradnica WYLACZYC

e Gasnica uzyc

3.4.2. Pozar w locie
Pozar silnika

Wykona¢ nastepujace czynnosci:

e Predkos¢ utrzymacé [AS=127 km/h = 79 mph = 67 kts
e ZawoOr paliwa ZAMKNAC

e Przepustnica PEELNE OTWARCIE

e Zaplon WYLACZYC

e Akumulator i pradnica WYLACZYC

e Wentylacja i ogrzewanie kabiny (okienka) ZAMKNAC

o Slizg w przeciwnym kierunku do ptomienia

celem zdmuchnig¢cia WYKONAC
e Po zatrzymaniu silnika LADOWAC AWARYINIE
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 3 — Procedury awaryjne

PRZESTROGA
PO POZARZE NIE NALEZY PROBOWAC PONOWNEGO
URUCHOMIENIA SILNIKA

Pozar instalacji elektrycznej
Wykona¢ nastepujace czynnosci:
e Predkosc¢-utrzymad

e (Odbiorniki energii elektrycznej

e (Gasnica, (jesli pozar jest w kabinie)

e Wentylacja kabiny (okienka)

IAS=127 km/h = 79 mph = 67 kts
WYLACZYC

UzYC

OTWORZYC

e W przypadku utrzymywania si¢ pozaru podja¢ decyzj¢ o miejscu ladowania

3.5. Lot slizgowy

Zalecana konfiguracja

Predkos¢

Przepustnica

3.6. Ladowanie awaryjne
3.6.1. Ladowanie zapobiegawcze
e Teren do ladowania
e Klapy - do ladowania (400)
e Predkosc podejscia
e Pasy bezpieczenstwa
e (Odbiorniki energii elektryczne;j
e Zamki limuzyny

Przed zetknieciem z ziemia:

e Zawor paliwa
e Akumulator i pradnica

e Zapton

Doskonatos¢ (przy silniku niepracujgcym)

klapy schowane

IAS=127 km/h =79 mph = 67 kts
BIEG JALOWY

~10

SPRAWDZIC

WYCHYLIC

IAS =110km/h = 68 mph = 60 kts
DOCIAGNAC

WYLACZYC

ODBLOKOWAC

ZAMKNAC
WYLACZYC
WYLACZYC

e  Wyrdwnac¢ bezposrednio przed przyziemieniem.

Po ladowaniu drazek sterowy trzymac catkowicie §ciagnigty.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 3 — Procedury awaryjne

3.6.2. Ladowanie z wylaczonym silnikiem

Klapy— do ladowania (40°)
Predkos¢ podejscia- utrzymacé
Pasy bezpieczenstwa

Zamki limuzyny

Odbiorniki energii elektrycznej
Zawor paliwa

Akumulator 1 pradnica

Zapton

Przepustnica

WYCHYLIC

IAS =110km/h = 68 mph = 60 kts
DOCIAGNAC

ODBLOKOWAC

WYLACZYC

ZAMKNAC

WYLACZYC

WYLACZYC

BIEG JALOWY

3.7. Wyprowadzenie z niezamierzonego korkociggu

W przypadku niezamierzonego wprowadzenia samolotu W korkociag obowigzuje nastepujaca

procedura wyprowadzania z korkociggu:

Przepustnica

Ster kierunku - przeciwnie do samoobrotu
Drazek

Lotki

Klapy

Po ustaniu samoobrotow:

Ster kierunku

Drazek - tagodnie przejs¢ do lotu poziomego

Przepustnica - do lotu poziomego

BIEG JALOWY
WYCHYLIC
NEUTRUM
NEUTRUM
SCHOWAC

NEUTRUM

USTAWIC

OSTRZEZENIE
ZAMIERZONE WPROWADZANIE W KORKOCIAG
SAMOLOTU JEST ZABRONIONE
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 3 — Procedury awaryjne

3.8. Inne sytuacje awaryjne

3.8.1 Oblodzenie

o

Poniewaz samolot nie ma instalacji antyoblodzeniowej, nalezy jak najszybciej opuscic¢
obszar, w ktorym istniejg warunki oblodzeniowe.

Podgrzew gaznika WLACZYC

Podgrzew kabiny WLACZYC

Usunigcia lodu z wiatrochronu w ograniczonym zakresie mozna dokona¢ recznie przez

okienko kabiny.

3.8.2. Awaryjne opuszczanie samolotu z uzyciem spadochronu

Predkos¢ - utrzymac [AS=127 km/h = 79 mph = 67 kts
Zawory paliwa ZAMKNAC

Zapton WYLACZYC

Akumulator 1 pradnica WYLACZYC

Przewody radiowe ODLACZYC

Pasy ODPIAC

Limuzynke ZRZUCIC

(pociagnac obie dzwignie awaryjnego zrzutu,

po czym wypchna¢ limuzyng dwoma rekami)

Samolot OPUSCIC
Spadochron w bezpiecznej odlegtosci

od samolotu OTWORZYC

3.8.3. Usterka w obwodzie elektrycznym

Sprawdzi¢ stan instalacji elektrycznej
(woltoamperomierz, lampki awarii pradnicy
1 alternatora)

Sprawdzi¢ wytaczniki automatyczne

1 bezpieczniki. W miar¢ potrzeb

wlaczy¢ je ponownie do pracy.

W przypadku awarii pradnicy nalezy:

Pradnica WYLACZYC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 3 — Procedury awaryjne

e Niepotrzebne do kontynuowania

lotu odbiorniki energii elektrycznej WYLACZYC

3.8.4. Usterki w ciSnieniowej instalacji przyrzadow pokladowych

Awaria cis$nieniowej instalacji przyrzadow pokltadowych moze by¢ spowodowana
nieszczelnoscig lub niedrozno$cia przewodow.

Z niesprawng instalacja ci$nienia catkowitego i1 statycznego lot nalezy kontynuowac¢ wedtug
wskazan obrotomierza 1 innych dziatajacych przyrzadow pilotazowo-nawigacyjnych (np.
sztuczny horyzont). Po wyladowaniu nalezy sprawdzi¢ odwodnienie instalacji, sprawdzi¢
czystos¢ 1 droznos$¢ nadajnika ci$nienia catkowitego 1 statycznego. Sprawdzi¢ szczelno$¢

catego uktadu instalacji.

3.8.5. Usterka napedu klapki wywazajacej steru wysokosci
W przypadku awarii napedu klapki wywazajacej steru wysokosci w przelocie przy ustawieniu
klapki w skrajnym potozeniu ,,ci¢zki na ogon” (nos do gory), w celu zmniejszenia sity na

sterownicy nalezy zmniejszy¢ predkos¢ lotu do okoto IAS =118 km/h = 73 mph = 64 kts.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 3 — Procedury awaryjne

STRONA CELOWO NIEZAPISANA
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 4 — Procedury normalne

Rozdzial 4
PROCEDURY NORMALNE
4.1. Wprowadzenie
4.2. Sktadanie i rozktadanie
4.3. Przeglad przed i po dniu lotnym_____
4.4. Przygotowanie do lotu
4.4.1. Okresdlenie cigzaru i srodka ciezkosei
4.4.2. Przeglad samolotu przed lotem
4.5. Procedury normalne 1 wykaz czynnos$ci kontrolnych.
4.5.1. Predkosci bezpiecznego uzytkowania____
4.5.2. Przed uruchomieniem silnika ...
4.5.3. Korzystanie z zewnetrznego zrodta energii
45.4. Uruchomienie silnika ...
4.5.5. Przed kotowantem ...~~~
4.5.6. Kotowanie .~~~
4.5.7. Przed startem
4.5.8. Start,
4.5.9. Wznoszenie
4.5.10. Przelot
4.5.11. Schodzenie
4.5.12. Przed ladowaniem
4.5.13. Ladowanie
4.5.14. Zaniechane ladowanie
4.5.15. Po ladowaniu
4.5.16. Wytaczenie silnika,
4.5.17. Polocie
4.6. Informacje dodatkowe
4.6.1. Przeciagnigcie
4.6.2. Manewry w locie
4.6.3. Lot z pasazerem.
4.6.4. Start i ladowanie z bocznym wiatrem
4.6.5. Predkosci operacyjne startow iladowan
4.6.6. Lot zmatg ilo$cig paliwa.______
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 4 — Procedury normalne

4.1. Wprowadzenie

Rozdziat 4 podaje wykaz czynnosci kontrolnych oraz procedury dla prowadzenia normalnej
eksploatacji samolotu z zabudowanym wyposazeniem standardowym. Procedury normalne
zwigzane z uzytkowaniem samolotu z wyposazeniem dodatkowym zawiera Rozdziat 9
niniejszego uzupehienia.

4.2. Skladanie i rozkladanie

Jesli zajdzie potrzeba demontazu samolotu i przygotowania do transportu to nalezy wykonac to
wg Instrukcji Obstugi Technicznej Samolotu AT-3 R100 Rozdzial 2.6. Transport
zdemontowanego samolotu.

4.3. Przeglad przed i po dniu lotnym
Zalecane przeglady przed dniem lotnym
e Sprawdzi¢ poziom paliwa, oleju i cieczy chtodzace;.
e Sprawdzi¢, czy nie ma wyciekéw oleju, paliwa 1 cieczy chtodzacej
e Zla¢ odstdj paliwa
e Sprawdzi¢ stan uktadu wydechowego
e Sprawdzi¢ stan podwozia przedniego 1 gtownego:
- stan ogumienia
- ci$nienie w oponach (wzrokowo)
- stan gum amortyzatora podwozia przedniego
e Sprawdzi¢ stan oston silnika: zamknigcie 1 zabezpieczenie
e Sprawdzi¢ czystos¢ i1 stan topat Smigta
e Sprawdzi¢ czystos$¢ limuzyny
e Sprawdzi¢, czy limuzyna normalnie si¢ otwiera 1 zamyka
e Sprawdzi¢, czy pokrywy wziernikow w kadtubie 1 skrzydtach sg zamknigte
e Sprawdzi¢ czysto$¢ nadajnika ci$nienia catkowitego i statycznego
e Sprawdzi¢ stan odwadniaczy i dokrg¢cenie ich kapturkow.
e Sprawdzi¢ stan i zamocowanie anten

e Sprawdzi¢ stan statecznika i steru

e Sprawdzi¢ stan i mocowanie pasow bezpieczenstwa

e Sprawdzi¢ swobodg¢ ruchow, czy nie ma wyczuwalnych luzéw i nadmiernego tarcia w
uktadach sterowania sterami, lotkami i klapami

e Sprawdzié, czy dzwignie sterowania silnikiem przesuwaja si¢ ptynnie

e Sprawdzi¢ stan wszystkich przyrzadow poktadowych

e Sprawdzi¢ stan akumulatora oraz instalacji elektrycznej 1 radio nawigacyjnej:

- wylacznik akumulatora WLACZYC
- wskazania woltoamperomierza SPRAWDZIC
- zakrgtomierz, sztuczny horyzont, SPRAWDZIC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 4 — Procedury normalne

- urzadzenia radiowe SPRAWDZIC

Akumulator jest sprawny jesli wolto - amperomierz wskazuje nie mniej niz 12V.

Zalecany przeglad po dniu lotnym
e Sprawdzi¢ czy nie ma wyciekow oleju, paliwa i cieczy chtodzacej
e Sprawdzi¢ stan i zamocowanie anten

e Sprawdzi¢ ogblny stan platowca i podwozia

4.4. Przygotowanie do lotu

4.4.1. OKkreslenie ci¢zaru i Srodka ciezkosci

Za prawidlowe zatadowanie samolotu odpowiada pilot. Musi on dopilnowa¢, aby potozenie
srodka ciezkosci nie przesungto si¢ poza granice dopuszczalne okreslone w pkt. 2.7 , Srodek
cigzkosci” niniejszego uzupetnienia. Procedura okreslania potozenia ci¢zaru i srodka cigzkoS$ci

zatadowanego samolotu opisana jest w Rozdziale 6 niniejszego uzupehienia.

4.4.2. Przeglad samolotu przed lotem
Obowigzkiem pilota jest wykonanie przegladu przed lotem i po przerwie w lotach potgczone;j
z opuszczeniem kabiny. Przeglad przeprowadzi¢ obchodzac samolot wokdét wg ruchu

wskazowek zegara rozpoczynajac od kabiny.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 4 — Procedury normalne

1)

2)

KABINA

Limuzyna - otwarcie, zamkni¢cie, dziatanie zamkow

Whnetrze kabiny - zbedne przedmioty

Dyszel ze sterownic - jesli zalozono

Stan siedzen

Bagaz, dyszel -jesli bedzie przewozony

Pasy bezpieczenstwa

Sterownice - swobodne ruchy,

brak wyczuwalnych luzéw,

brak nadmiernego tarcia

Klapka wywazajaca

- ruch w catym zakresie

- W potozeniu -,,START”

Klapy - wychylenia

Klapy - na 40°

Podgrzew gaznika - wylaczenie

Zawory paliwa - zamknigcie

Pompa paliwa - wylgczenie

Zapton - wylagczenie

Stan paliwa —w zbiornikach

Akumulator 1 pradnica - wyltgczenie

Odbiorniki energii elektrycznej - wylaczenie

Hamulec postojowy (jesli zabudowano)
SKRZYDL.O LEWE

Struktura - czysto$¢ 1 stan

Klapy- strukture, luzy w sterowaniu i zawiasach

Lotki- strukture, luzy w sterowaniu 1 zawiasach

Rurka Pitot’a - czysto$¢ 1 zamocowanie

Zamknigcie wziernikow

Stan 1 drozno$¢ odpowietrzenia zbiornikow

Wycieki paliwa pod samolotem

SPRAWDZIC
USUNAC
ZDJAC
SPRAWDZIC
ZAMOCOWAC
SPRAWDZIC

SPRAWDZIC

SPRAWDZIC
USTAWIC
SPRAWDZIC
USTAWIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
WEACZYC

SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 4 — Procedury normalne

3) PODWOZIE LEWE
e Ogumienie-ci$nienie (wzrokowo)
e Instalacja hamulcowa
e (dstoj paliwa z zaworu drenazowego
4) PRZEDNIA CZESC KADLUBA
e Limuzyna - czysto$¢
e Zbiornik paliwa - ilo$¢ paliwa 1 zamknigcie korka
e Oslony silnika - zamknigcie, wycieki
e Smiglo i kolpak - stan i czystos¢
e Rury wydechowe - stan
e Antena transpondera - stan 1 zamocowanie
e Dolna powierzchnia kadtuba - stan 1 czystos§¢

e Zastonki wlotow powietrza - zamocowanie

SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
ZLAC

SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC

UWAGA

ZASLONKI WLOTOW ZALECA SIE
ZAMONTOWAC PRZY TEMPERATURZE
OTOCZENIA PONIZEJ 12°C/54°F.

5) PODWOZIE PRZEDNIE
e Ogumienie - ci$nienie (wzrokowo)
e Amortyzator - stan
e Dyszel do przetaczania - usuni¢cie
6) PODWOZIE PRAWE I PRZEDNIA CZESC KADLUBA
e Ogumienie - ci$nienie wzrokowo
e Instalacja hamulcowa
e (Odstgj paliwa z zaworoéw drenazowych
e Zamknigcie korkow paliwa
e Olegj - poziom i wtozenie miarki

(uprzednio obréci¢ Smiglem rgcznie kilka razy)

SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC

SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
ZLAC

SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 4 — Procedury normalne

UWAGA

maksimum.

Zaleca si¢ przy kazdorazowym tankowaniu samolotu do

pelna (100 litréw) uzupelnic¢ poziom oleju do poziomu

PRZESTROGA

SPRAWDZIC CZY:

- ZAPLON JEST WYLACZONY

- PODSTAWKI WELOZONE POD KOLA

SAMOZAPLONU

PRZY RECZNYM OBRACANIU SMIGLEM NALEZY
ZACHOWAC SZCZEGOLNA OSTROZNOSC ORAZ

- ZAWOR POSTOJOWY JEST WEACZONY lub

ISTNIEJE ZAWSZE PEWNE PRAWDOPODOBIENSTWO

7)  SKRZYDLO PRAWE

Struktura - czysto$¢ 1 stan

Lotki - strukture, luzy w sterowaniu 1 zawiasach

Klapy - strukture, luzy w sterowaniu 1 zawiasach

Zamkniecie wziernikow

Stan i1 drozno$¢ odpowietrzenia zbiornikow

Wycieki paliwa pod samolotem
8) PRAWA STRONA TYLU KADLUBA

e Struktura kadluba - stan 1 czystos¢

e Antena radiostacji - stan i zamocowanie
9) USTERZENIE

e Statecznik pionowy - stan i czystos$¢

e Ster kierunku - zawiasy i luzy

e Ster wysokosci (plytowy) - zawiasy 1 luzy

e Klapka wywazajaca - zawiasy i luzy

SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC

SPRAWDZIC
SPRAWDZIC

SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 4 — Procedury normalne

10) LEWA STRONA TYLU KADLUBA

e Struktura kadtuba- czystos¢ i stan (wzrokowo) SPRAWDZIC
e Zamknigcie wziernika SPRAWDZIC
4.5. Procedury normalne i wykaz czynnosci kontrolnych
4.5.1. Predkosci bezpiecznego uzytkowania.
B IAS
Predkos¢ Klapy — mph ™
Start - oderwanie 15° 88 55 47
- na wysokosci H=15m 118 73 64
Maksymalnego kata wznoszenia (VX) 0° 111 69 60
Maksymalnego wznoszenia (Vy) 0° 134 83 72
Maksymalnego kata wznoszenia(Vx) 15° 109 68 59
Maksymalnego wznoszenia (Vy) 15° 127 79 69
W burzliwej atmosferze (zalecane) 0 160 99 86
Podejscie do ladowania 40° 110 68 60
Maksymalna sktadowa wiatru 0 +40° 21,6 13,4 11,7
4.5.2. Przed uruchomieniem silnika
e Miejsce w kabinie ZAJAC
e Limuzyna ZAMKNAC 1 ZABLOKOWAC
e Bagaz - zamocowanie SPRAWDZIC
e Pasy ZAPIAC
e Stan paliwa - na wskazniku SPRAWDZIC
e Zapton - wylaczenie SPRAWDZIC
e Akumulator i pradnica - wylaczenie SPRAWDZIC
e Odbiorniki elektryczne - wylaczenie SPRAWDZIC
e Klapka wywazajaca - potozenie ,,START” SPRAWDZIC
e Sterownice swobodny ruch SPRAWDZIC
e Klapy SCHOWAC
e Hamulec postojowy (jesli zabudowano) WYLACZYC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 4 — Procedury normalne

4.5.3. Korzystanie z zewne¢trznego zrodla energii

Samolot jest przystosowany do korzystania z zewngtrznego zrddla energii elektrycznej.
Typowe gniazdo zasilania (typ 11041) zainstalowane jest na lewej burcie samolotu przed
skrzydtem. Dostarczony przewdd zasilajacy posiada oznaczong biegunowos¢. Przewod ten
nalezy podiaczy¢ do zrédta energii elektrycznej (akumulatora) zwracajac szczeg6lng uwage na
wlasciwa biegunowosé. Zrodlo zasilania zewnetrznego powinno posiadaé napiecie 12+14 V.
Rozruch silnika z zewnetrznego zrodia energii elektrycznej przeprowadza si¢ w taki sam sposob
jak z akumulatora poktadowego.

Po rozruchu silnika przewod nalezy odtaczy¢ od samolotu.

PRZESTROGA
ODWROTNE PODEACZENIE BIEGUNOWOSCI MOZE
DOPROWADZIC DO USZKODZENIA INSTALACJI ELEKTRYCZEJ
SAMOLOTU.

4.5.4. Uruchomienie silnika

PRZESTROGA
ZABRANIA SIE URUCHAMIANIA SILNIKA
Z WELACZONYM HAMULCEM POSTOJOWY.

PRZESTROGA
W TRAKCIE PROBY SILNIKA, POMIMO UZYCIA
HAMULCOW SAMOLOT MOZE SIE PRZEMIESZCZAC.
DLATEGO ZALECA SIE DODATKOWE
ZABEZPIECZENIE SAMOLOTU PODSTAWKAMI POD KOLA.
PODCZAS URUCHAMIANIA I PROBY SILNIKA BEZ
PODSTAWEK NALEZY ZACHOWAC SZCZEGOLNA

OSTROZNOSC.
Silnik zimny
e Zawory paliwa OTWORZYC
e Urzadzenie rozruchowe (,,ssanie’) WEACZYC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 4 — Procedury normalne

e Akumulator i pradnica WLACZYC

e Lampka ,, AWARIA PRADNICY” - §wiecenie SPRAWDZIC

e Pompa paliwowa WLACZYC

e Przepustnica - ustawié¢ BIEG JALOWY
(lub 10% otwarcia)

e Obszar $migta - wolny SPRAWDZIC

e Hamulec postojowy - wylaczenie SPRAWDZIC

e Hamulec NACISNAC

e Rozruch WEACZYC

Rozrusznik moze by¢ wiaczony bez przerwy 10 sek. potem nalezy go chtodzi¢ 2 min. W

czasie pracy rozrusznika swieci si¢ lampka ,,ROZRUSZNIK WLACZONY™.

UWAGA

ROSNAC W CZASIE NIE QLUZSZYM NIZ 10 s.
ZWIEKSZENIE OBROTOW SILNIKA JEST

OLEJU USTABILIZUJE SIE
POWYZEJ 2 bar (29 psi)

KONTROLQWAC CZY CISNIENIE OLEJU ZACZNIE

DOPUSZCZALNE TYLKO WTEDY, GDY CISNIENIE

PRZESTROGA
ABY UNIKNAC USZKODZENIA AKUMULATORA

ODCZEKAC MINIMUM 2 MINUTY.

NIE ZATRZYMALO SIE CALKOWICIE,

UKLADU ROZRUCHOWEGO,

O DOBRYM STANIE AKUMULATORA SWIADCZY
ENERGICZNE OBRACANIE SMIGLA PRZEZ
ROZRUSZNIK.

W PRZECIWNYM PRZYPADKU WYLACZYC

I ROZRUSZNIKA NIGDY NIE WEACZACROZRUSZNIKA
NA DLUZEJ NIZ 10 s. PRZEDNASTEPNY M WLACZENIEM

NIGDY NIE WLALCZAC ROZRUSZNIKA, JESLI SMIGLO

NIE WYKONYWAC ROZRUCHU Z ROZELADOWANEGO
AKUMULATORA GDYZ GROZI TO USZKODZENIEM

ROZRUSZNIK, AKUMULATOR I USUNAC USTERKE
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 4 — Procedury normalne

Silnik goracy

Procedura taka sama jak dla silnika zimnego, ale bez pokrgcania $§miglem i wiaczenia

urzadzenia rozruchowego ,,ssanie”.

Procedura w niskiej temperaturze otoczenia

Taka sama jak dla silnika zimnego, z tym, ze przepustnica powinna by¢ ustawiona tylko w

pozycji ,,BIEG JALOWY” a podgrzew gaznika powinien by¢ wiaczony. Nalezy ponadto

obserwowa¢ ci$nienie oleju, gdyz moze si¢ ono obnizy¢ z powodu zwigkszonych oporow

przeptywu przez pompe oleju.

W koniecznym przypadku silnik podgrza¢ uzywajac dmuchawy goracego powietrza.

W celu polepszenia warunkéw pracy silnika w niskiej temperaturze otoczenia zaleca si¢

zastosowac zastonki wlotow powietrza.

UWAGA

W NISKIEJ TEMPERATURZE OTOCZENIA

URUCHOMIENIE SILNIKA, MOZE BYC UTRUDNIONE

ZE WZGLEDU NA SPADEK POJEMNOSCI
AKUMULATORA. ZALECA SIE KORZYSTANIE Z
ZASILANIA LOTNISKOWEGO

Po uruchomieniu

Obroty 2500 obr/min

Utrzymac obroty do momentu osiggni¢cia
ptynnej pracy silnika.

Lampka ,,AWARIA PRADNICY” - zga$nigcie
Lampka ,,ROZRUSZNIK WLACZONY”

- zgasdniecie

Urzadzenie rozruchowe ,,ssanie”

Pompa paliwa

Odbiorniki elektryczne

Wskazania przyrzadoéw

Obroty 2000 + 2500 obr/min

UTRZYMAC

SPRAWDZIC

SPRAWDZIC
WYLACZYC
WYLACZYC
WEACZYC

SPRAWDZIC
UTRZYMAC
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(do momentu osiagnigcia temp. oleju 50°C (122°F))

Proba pracy silnika

e Hamulec NACISNAC

e Drazek sterowy SCIAGNAC
o Wskazania przyrzaddéw - w zakresie zielonym SPRAWDZIC
e Obroty 4000 obr/min USTAWIC

e Przetacznik zaptonu w potozeniu. ,,R” USTAWIC

e Przetacznik zaptonu w potozeniu. ,,.L” USTAWIC

e Przetacznik zaptonu w potozeniu. ,,R+L” (BOTH) USTAWIC

e Przepustnica - petne otwarcie USTAWIC

e Obroty maksymalne SPRAWDZIC

UWAGA

MAX. OBROTY NA ZIEMI 5300 obr/min.
SPADEK OBROTOW Z PRACUJACYM TYLKO
JEDNYM ZESPOLEM ZAPLONOWYN
NIE MOZE PRZEKROCZYC 300 obr/min.
MAX SPADEK OBROTOW MIEDZY POLOZENIEM
»R” I ,,L” NIE MOZE PRZEKRACZAC 120 obr /mIn.

e Podgrzew gaznika SPRAWDZIC
e Obroty biegu jatowego (1600 obr/min) SPRAWDZIC
e Silnik (krétko) SCHLODZIC
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Rozdziat 4 — Procedury normalne

4.5.5. Przed kolowaniem

Sztuczny horyzont
Zakrgtomierz
Wysokosciomierz

Radio - wiaczy¢ i dziatanie
Transponder

(jesli wymagany— kod 1 pozycje SBY)

4.5.6. Kolowanie

Hamulec
Dziatanie hamulcow

Drazek sterowy - zaleznie od wiatru

WLACZYC
WLACZYC
NASTAWIC
SPRAWDZIC

USTAWIC
ZWOLNIC

SPRAWDZIC
USTAWIC

Kotowa¢ uzywajac hamulcéw a przy wigkszych predkosciach steru kierunku.

PRZESTROGA

PRACA SILNIKA NA ZIEMI NA MOCY POWYZEJ

NIEZBEDNEJ DO KOLOWANIA WINNA BYC OGRANICZONA

DO MINIMUM DLA UNIKNIECIA PRZEGRZANIA
SILNIKA I ZAPYLANIA KURZEM

4.5.7. Przed startem

Zapigcie pasow

oba zawory, paliwowe - otwarcie

Pompa paliwa

Klapka wywazajaca - ustawienie ,,START”
Klapy - do startu (15°)

Zapton - pozycja ,,R+L”(BOTH)
Podgrzanie gaznika (jesli byl wiaczony)
Temperatura cieczy chlodzacej-na zakresie zielonym
Temperatura oleju - na zakresie zielonym
Ci$nienie oleju - na zakresie zielonym
Ci$nienie paliwa - na zakresie zielonym

Wysokos$ciomierz - ustawienie

SPRAWOZIC
SPRAWDZIC
WLACZYC
SPRAWDZIC
USTAWIC
SPRAWDZIC
WYLACZC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
SPRAWDZIC
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e Zakrgtomierz, sztuczny horyzont - dzialanie SPRAWDZIC

W przypadku, kiedy jest duza roznica iloci paliwa w zbiornikach, a zwlaszcza gdy w jednym

jest blisko ,,zera” ustawi¢ pobor tylko ze zbiornika o wickszej ilosci paliwa.

PRZESTROGA
W instalacji silnika gaznikowego ROTAX 9125 nadmiar
paliwa powraca tylko do prawego zbiornika,
niezaleznie od ustawienia zaworow paliwa.
W przypadku pelnego prawego zbiornika nie zaleca si¢
ustawiania poboru paliwa wylacznie z lewego zbiornika.
Moze to doprowadzi¢ do wycieku paliwa

Z odpowietrzenia zbiornika na prawym skrzydle.

4.5.8. Start
e Hamulec ZWOLNIC
e Przepustnica - stopniowo ustawic¢ PELNE OTWARCIE
e Kierunek -sterownicg nozng UTRZYMAC
e Predkos¢ po oderwaniu — utrzymac IAS=120 km/h =75 mph = 65 kts
e Predkosc - (powyzej 15 m (50 ft))
zwiekszy¢ IAS=134 km/h = 83 mph = 72 kts
e Klapy SCHOWAC
e Pompa paliwowa (powyzej 100m (300 ft)) WYLACZYC

4.5.9. Wznoszenie

e Przepustnica - ustawic¢ PELNE OTWARCIE

e  Wznosi¢ si¢ na predkosci [AS=134 km/h = 83 mph = 72 kts
(Najlepsza predkos¢ wznoszenia maleje o 3 km/h na kazde 1000 m wysokos$ci (0.57 mph =
0.49 kts na kazde 1000 ft wysokosci))

e Parametry pracy silnika KONTROLOWAC
e Transponder W pozycji ,,ON”, (jesli wymagany) USTAWIC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 4 — Procedury normalne

4.5.10. Przelot
e Przepustnica - w/g potrzeb
e Klapke wywazajaca— do przelotu

e Parametry pracy silnika

USTAWIC
USTAWIC
KONTROLOWAC

UWAGA

Zaleca si¢ uzytkowanie samolotu z obydwoma zaworami paliwa
ustawionymi w pozycji otwarte.
W normalnych warunkach uzytkowania nie wystepuja

nierownomiernosci w zuzyciu paliwa z poszczegolnych zbiornikow.

Przyczyna nierownomiernego zuzycia paliwa moze by¢ np. lot ze zwisem oraz wykonywanie

nieskoordynowanych manewrdéw. W przypadku réznicy wiekszej niz 1% pojemnosci zbiornika,

mozna na jaki$ czas zamkng¢ zawor zbiornika z mniejsza iloscig paliwa.

OSTRZEZENIE
W przypadku otwarcia jednego zaworu paliwa lot
ze zwisem na stron¢ uzywanego zbiornika moze
doprowadzi¢ do wystapienia zaklocen w pracy silnika

a nawet spowodowac jego zatrzymanie.

4.5.11. Schodzenie
e Przepustnica - w/g potrzeb
e Pompa paliwa

e Temperatura cieczy chtodzacej i oleju

USTAWIC
WLACZYC
KONTROLOWAC

(W przypadku przechtodzenia silnika, co pewien czas otworzy¢ przepustnicg i wlaczy¢

podgrzew gaznika)

4.5.12. Przed ladowaniem
e Pompa paliwa
e Podgrzew gaznika - w/g potrzeb

e . Przepustnica- w/g potrzeb

WEACZYC
USTAWIC
USTAWIC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 4 — Procedury normalne

4.5.13.

. Klapy - do ladowania (400)

Predkos¢ podejscia koncowego — utrzymacé

Ladowanie

Moc silnika - ponizej 15m (50 ft) wysokosci
Przyziemi¢ na gléwne podwozie

przy predkosci

Przepustnica - ustawic

Hamowanie

Ladowanie zaniechane
Podgrzew gaZnika
Przepustnica — stopniowo
Predkos¢

Klapy — stopniowo
Predko$¢ — utrzymac

Do wznoszenia

Po ladowaniu
Pompa paliwa
Podgrzew gaznika
Klapy

Sztuczny horyzont
Zakretomierz

Transponder

Wylaczenie silnika
Radio
Wyposazenie elektryczne

Przepustnica - ustawié¢

USTAWIC
IAS=110 km/h = 68 mph = 60 kts

ZMNIEJSZYC

IAS = 95 km/h = 59 mph = 52 kts
BIEG JALOWY
w/g POTRZEB

WYLACZYC

PELNE OTWARCIE
ZWIEKSZYC

SCHOWAC

IAS=134 km/h = 83 mph = 72 kts
PRZEJSC

WYLACZYC
WYLACZYC
SCHOWAC
WYLACZYC I ZABLOKOWAC
WYLACZYC
WYLACZYC

WYLACZYC
WYLACZYC
BIEG JALOWY

(silnik schtodzi¢ do normalnego poziomu eksploatacji)

Zapton (po uptywie 2~3 mm)

WYLACZYC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 4 — Procedury normalne

Po zatrzymaniu silnika
e Akumulator i pradnice WYLACZYC
e Zawor paliwowy ZAMKNAC

4.5.17. Po locie

Wilaczy¢ hamulec postojowy lub ustawi¢ podstawki pod kota

e Drazek sterowy - pasami SCIAGNAC

e Limuzyna - na kluczyk. ZAMKNAC

e Samolot na rownym podtozu USTAWIC
PRZESTROGA

Jezeli nie ma mozliwos$ci ustawienia samolotu w pozycji ze skrzydlami w
poziomie, to nalezy zamknac¢ zawory paliwa, aby zapobiec przelewaniu sie¢
paliwa pomi¢dzy zbiornikami. Przy duzym przechyleniu samolotu na jedno

ze skrzydel, moze dojs¢ do wycieku paliwa przez odpowietrzenie zbiornika.

4.6 Informacje dodatkowe

4.6.1 Przeciagniecie

Przeciagnigcie samolotu nalezy wykonywac¢ powoli $cigajac drazek na siebie. Silnik powinien
pracowac na biegu jatowym. Przy klapach schowanych samolot praktycznie nie przecigga sig.
Zblizenie si¢ do predkosci przeciggnigcia sygnalizowane jest drzeniem. samolotu
wystepujacym na predkosciach wiekszych niz predkosci przeciggniecia o 1020 km/h (6+12
mph = 5+11 kts). Samolot wykonuje oscylacje poprzeczne i podtuzne. Odzyskanie sterownos$ci

nastgpuje bezzwlocznie po wychyleniu drazka sterowego do przodu.

PRZESTROGA

Nigdy nie probowac¢ przeciagnie¢cia nisko nad ziemia

Predkos¢ przeciagniecia - patrz Rozdziat 5 niniejszego uzupetnienia.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 4 — Procedury normalne

UWAGA

PREDKOSCI PRZECIAGNIEC PRZY MOCY WIEKSZEJ NIZ BIEG
JALOWY SILNIKA SA MNIEJSZE OD PODANYCH W TABELI
O 2+15 km/h (1-9mph=1-8kts)

W ZALEZNOSCI OD POLOZENIA KLAP I CIEZARU SAMOLOTU

4.6.2. Manewry w locie

Manewry w locie wykona¢ zgodnie z ograniczeniami podanymi w pkt. 2.8. Zatwierdzone
manewry.

Strome zakrgty wykonywac przy petnym otwarciu przepustnicy

4.6.3. Lot z pasazerem

Obowigzkiem pilota jest poinformowanie pasazera o zachowaniu si¢ W kabinie samolotu.

4.6.4. Start i ladowanie z bocznym wiatrem

Zademonstrowano poprawne wlasnosci samolotu podczas startu ladowania przy wietrze
bocznym o sile do 6 m/s (215,6 km/h = 13.4 mph = 11.7 kts)

Start

Drazek wychylony w kierunku wiatru bocznego. Kierunek startu utrzymac¢ za pomoca steru
kierunku. Koto przednie utrzymac¢ na ziemi do predkosci oderwania. Startowac tak, aby unikna¢
ponownego dotknigcia ziemi.

Ladowanie

Klapy wychylone do potrzebnego minimum wynikajgcego z warunkow lotniska. Podchodzi¢ z
przechyleniem samolotu w stron¢ wiatru, a przy silnym bocznym wietrze roéwniez z
odchyleniem osi samolotu pod wiatr w stosunku do kierunku podejscia.

Wyréwnac na kierunek ladowania bezposrednio przed przyziemieniem.

Weczesniejsze opuszczenie kola przedniego po przyziemieniu ulatwia utrzymanie kierunku. Po
przyziemieniu przytrzymac¢ koto przednie na ziemi zachowujac kierunek sterem kierunku, a
nastepnie hamulcami.

Na dobiegu wychyla¢ drazek przeciwnie do kierunku bocznego wiatru.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 4 — Procedury normalne

4.6.5. Predkosci operacyjne startow i ladowan

Ponizej podano predkosci operacyjne dla mozliwych do stosowania zakreséw uzytkowania

ktap.
Start IAS
Klapy Uniesienie kota przedn. Oderwanie Predk. Po starcie
km/h mph kts km/h mph kts km/h mph kts
0° 80 50 43 95 57 51 120 75 65
15° 80 50 43 88 55 47 118 73 64
30° - - - - - - - - -
40° - - - - - - - - -
Ladowanie IAS
Klapy Predk. podejscia Przyziemienie Opuszczenie kota przed.
km/h mph kts km/h mph kts km/h mph kts
0° 120 75 65 106 66 57 89 55 48
15° 118 73 64 102 63 55 85 53 46
30° 115 71 62 99 61 54 82 51 44
40° 110 68 59 95 59 52 80 50 43
UWAGA

Predkosci w procedurach normalnych i awaryjnych sa podane
dla standardowego ustawienie klap do ladowania (40°).

Predkosci ladowania dla innych ustawien klap

podano w powyzszej tabeli.

4.6.6. Lot z malj iloScig paliwa
Przyjeto, Ze lot z mala iloscig paliwa jest wtedy, gdy w zbiornikach pozostato po 10 litréw
paliwa zuzywalnego. 20 litréw paliwa wystarcza na godzing normalnego lotu. Aby catkowicie

wykorzysta¢ paliwo, nalezy:

e lot poziomy UTRZYMAC
e skoordynowane manewry WYKONYWAC
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 4 — Procedury normalne

e dodatkowa (elektryczna) pompa paliwa WEACZYC
e ci$nienie paliwa i obroty silnika OBSERWOWAC
e spadek cis$nienia paliwa lub obrotow silnika,
zbiornik z paliwem ZAMKNAC
UWAGA

Silnik gaznikowy ROTAX 9128
W przypadku koniecznosci wypracowania calego paliwa:
1) zuzy¢ co najmniej po 3/4 paliwa z obu zbiornikow,
2) zuzy¢ cale paliwo ze zbiornika lewego,

3) zuzy¢ pozostale paliwo ze zbiornika prawego.

UWAGA
Silnik wtryskowy ROTAX 912i5
W przypadku koniecznos$ci wypracowania calego paliwa zaleca si¢
korzystanie z obydwu zbiornikow.
W przypadku niero6wnomiernego wypracowania paliwa, nalezy na jakis

czas zamknac¢ zawor-zbiornika z mniejsza iloscia paliwa.

PRZESTROGA

Wskazania paliwomierza zawsze s obarczone bledem.
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STRONA CELOWO NIEZAPISANA
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 5 — Osiagi

Rozdzial 5
OSIAGI

strona
S L. Wprowadzenie
5.2. Dane zatwierdzane
5.3.2. Wznoszenie po zaniechanym lgdowaniu

5.3.3. Starty 1 ladowania na nawierzchni trawiastej

5.3.4. Wplyw deszczu i1 osadzania si¢ owadow na osiagi

5.3.6. Zademonstrowane wlasnosci przy wietrze bocznym

5.3.7. Wykres ofertowy.
5.3.8. Hatas
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 5 — Osiagi

5.1. Wprowadzenie

Rozdzial ten zawiera zatwierdzone dane dotyczace:
e Skalowania uktadu predkos$ciomierza
e Predkosci przeciaggnigé
e Osiggow podczas startu

e Dodatkowe informacje producenta

Podane wielkos$ci wyliczono na podstawie rzeczywistych prob w locie, z samolotem i silnikiem

w dobrym stanie przy zastosowaniu przecigtnej techniki pilotazu.

5.2. Dane zatwierdzane
5.2.1. Skalowanie ukladu predkosciomierza

Wykres sporzadzono na podstawie danych otrzymanych w wyniku prob w locie.
CAS =IAS + &V

8V - poprawka aerodynamiczna

WZNOSZENIE, LOT POZIOMY, OPADANIE

Klapy: schowane, startowe i do ladowania.

140

130 +

120 +

110 +

-
o
o

CAS [kts]
o
o

80 +

70 +

60 -+

50 +

40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 14
1AS [kts]
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 5 — Osiagi

5.2.2. Predkosci przeciagniecia

Warunki:
e Maksymalny ci¢zar samolotu 630 kG (1389 Ib)
e Przepustnica BIEG JALOWY

_ 'E‘j N 'E Predkos¢ przeciagniecia
? g IAS CAS
km/h mph kts km/h mph kts
0° Vi 92 57 50 90 56 49
15° . Vi 91 57 49 87 54 47
30° 0 Vi 89 55 48 84 52 45
40° Vso 84 52 45 80 49 43
0° Vi 99 62 53 97 60 52
15° o Vi 98 61 53 95 58 51
30° %0 Vi 95 59 51 90 56 49
40° Vso 90 56 49 86 53 46
0° Vi 131 81 71 127 79 69
15° o Vi 129 80 69 123 76 66
30° 0 Vi 125 78 67 119 74 64
40° Vso 119 74 64 113 70 61
5.2.3. Osiagi podczas startu
Warunki:
e Cigzar maksymalny 630 kg (1389 ib)

Pas startowy betonowy
Moc - startowa

Klapy - do startu (15°)
Predkos¢ oderwania

Predkos¢ na wysokosci 15 m

IAS =95 km/h = 57 mph = 51 kts
IAS=118 km/h =73 mph =64 kts
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 5 — Osiagi

UWAGA
DEUGOSC STARTU ZMNIEJSZA SIE O 8%
NA KAZDE 10 km/h (6 mph 15 kts)
WIATRU CZOLOWEGO
I ZWIEKSZA SIE O 25% NA KAZDE 10 km/h (6 mph 15 kts)
WIATRU TYLNEGO

Aby uzyska¢ dokladne warto$ci posrednich osiggow z tabel, konieczne jest dokonanie

interpolacji pomig¢dzy przyrastajgcymi wartosciami.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 5 — Osiagi

DLUGOSC ROZBIEGU I STARTU

Wysokos¢ cisnieniowa 0 m STD
. °C -15 -5 +5 +15 +25 +35
Temperatura otoczenia
OAT °F 5 23 41 59 77 99
m 168 174 181 187 200 214
Rozbieg ft 550 | 571 502 | 614 | 657 | 702
s m 407 422 438 454 486 519
Dtugos¢ startu
na wys. 15m (50 ft) ft 1335 1385 1437 1490 1594 1703
Wysokosé cisnieniowa 500 m (1460 ft) STD
. °C -18 -8 +2 +12 +22 +32
Temperatura otoczenia
OAT °F -1 17 35 53 71 89
m 176 183 193 208 223 238
Rozbieg ft 576 | 599 | 635 | 682 | 730 | 781
s m 426 443 469 504 540 578
Dtugosc¢ startu
na wys. 15m (50 ft) ft 1399 1454 1540 1654 1773 1895
Wysokos$é cisnieniowa 1000 m (3280 ft) STD
. °C -21 -11 -1 +9 +19 +29
Temperatura otoczenia
OAT °F -7 11 29 47 65 83
m 184 199 214 230 247 264
Rozbieg ft 603 | 652 | 703 | 756 | 810 | 867
DIUGOSE m 446 482 520 559 600 641
ugosc startu
na wys. 15m (50 ft) ft 1464 1583 1706 1834 1967 2104
Wysokos$¢ cisnieniowa 1500 m (4920 ft) STD
T : °C -25 -15 -5 +5 +15 +25
emperatura otoczenia
OAT °F -13 5 23 4 59 77
m 204 221 238 256 275 295
Rozbieg ft 669 | 724 | 782 | 841 | 903 | 966
s m 495 536 578 622 668 715
Dtugos¢ startu
na wys. 15m (50 ft) ft 1625 1758 1897 2041 2191 2345
Wysokos¢ cisnieniowa 2000 m (6560 ft) STD
. °C -28 -18 -8 +2 +12 +22
Temperatura otoczenia
OAT °F -18 0 18 36 54 72
m 227 245 265 285 307 329
Rozbieg ft 743 | 805 | 870 | 937 | 1006 | 1078
s m 550 596 643 693 744 797
Dtugos¢ startu
na wys. 15m (50 ft) ft 1804 1955 2111 2273 2442 2616
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 5 — Osiagi

5.2.4. Dlugos¢ ladowania
Warunki:

Ciegzar maksymalny 630 kg (1389 Ib)
Pas Iadowania betonowy

Moc - bieg jatowy

Klapy - do ladowania 40°

Hamowanie maksymalne

Predkos¢ podejscia na wysokosci 15 m (50 ft) IAS = 110 km/h =66mph=60 kts

UWAGA
DEUGOSC LADOWANIA ZMNIEJSZA SIE O 8% NA
KAZDE 10 km/h (6 mph=5 kts) WIATRU CZOLOWEGO
I ZWIEKSZA SIE O 24% NA KAZDE 10 km/h
(6 mph=5 kts) WIATRU TYLNEGO
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 5 — Osiagi

DELUGOSC LADOWANIA
Wysokos¢ cisnieniowa 0 m STD
. °C -15 -5 +5 +15 +25 +35
Temperatura otoczenia
OAT °F 5 23 41 59 77 99
iy . m 139 145 150 156 161 166
Dtugo$c¢ lagdowania
z wys. 15m (50 ft) ft 457 475 493 511 528 546
m 350 364 377 391 405 418
Dobieg ft 1149 | 1194 | 1238 | 1283 | 1327 | 1372
Wysokosé cisnieniowa 500 m (1460 ft) STD
. °C -18 -8 +2 +12 +22 +32
Temperatura otoczenia
OAT °F -1 17 35 53 71 89
‘s . m 146 152 158 163 169 175
Dtugos$c¢ lgdowania
z wys. 15m (50 ft) ft 479 498 517 536 555 573
m 367 382 396 410 425 439
Dobieg ft 1204 | 1252 | 1299 | 1346 | 1394 | 1441
Wysokos$é cisnieniowa 1000 m (3280 ft) STD
. °C -21 -11 -1 +9 +19 +29
Temperatura otoczenia
OAT °F -7 11 29 47 65 83
s : m 153 159 165 171 178 184
Dtugosc¢ ladowania
z wys. 15m (50 ft) ft 503 523 543 563 583 603
m 385 400 416 431 446 461
Dobieg ft 1263 | 1313 | 1363 | 1414 | 1464 | 1514
Wysokos$¢ cisnieniowa 1500 m (4920 ft) STD
. °C -25 -15 -5 +5 +15 +25
Temperatura otoczenia
OAT °F -13 5 23 41 59 77
iy : m 161 167 174 180 187 193
Dtugosc¢ ladowania
z wys. 15m (50 ft) ft 527 549 570 591 612 634
m 404 420 436 453 469 485
Dobieg ft | 1325 | 1378 | 1432 | 1485 | 1539 | 1592
Wysokos¢ cisnieniowa 2000 m (6560 ft) STD
. °C -28 -18 -8 +2 +12 +22
Temperatura otoczenia
OAT °F -18 0 18 36 54 72
s . m 169 176 183 189 196 203
Dtugosc¢ ladowania
z wys. 15m (50 ft) ft 554 576 599 621 644 667
m 424 441 459 476 493 510
Dobieg ft 1391 | 1448 | 1505 | 1561 | 1618 | 1675
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 5 — Osiagi

5.2.5. Osiagi podczas wznoszenia

Klapy schowane (0°)
Warunki:
e Cigzar maksymalny 630 kg (1389 1b)
e Moc - nominalna
e Predkos¢ Vy = 134 km/h = 83 mph = 72 kts IAS
Predkos¢ ta zmniejsza¢ o 3 km/h na kazde 1000 m wysokosci (0.6 mph, = 0.5 kts na kazde 1000
ft wysokosci)
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 5 — Osiagi

WZOSZENIE (Klapy 0°)

Wysokos¢ cisnieniowa 0 m STD
Temperatura otoczenia °C -15 -5 +5 +15 +25 +35
OAT °F 5 23 41 59 77 95
Waznoszenie m/s 4,76 4,58 4,42 4,26 4,12 3,99
ft/min 937 902 870 839 811 785
Wysokosé cisnieniowa 500 m (1 460 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -18 -8 +2 +12 +22 +32
OAT °F -1 17 35 53 71 89
Wznoszenie m/s 4,40 4,23 4,08 3,94 3,80 3,68
ft/min 866 833 803 775 748 724
Wysokosé cisnieniowa 1000 m (3 280 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -21 -11 -1 +9 +19 +29
OAT °F -7 11 29 47 65 83
Wznoszenie m/s 4,04 3,88 3,74 3,61 3,48 3,37
ft/min 795 764 736 710 685 663
Wysokos$é cisnieniowa 1500 m (4 920 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -25 -15 -5 +5 +15 +25
OAT °F -13 5 23 41 59 77
Wznoszenie m/s 3,67 3,53 3,40 3,28 3,16 3,06
ft/min 723 695 669 645 623 602
Wysokosé cisnieniowa 2000 m (6 560 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -28 -18 -8 +2 +12 +22
OAT °F -18 0 18 36 54 72
Waznoszenie m/s 3,31 3,18 3,06 2,95 2,84 2,75
ft/min 651 625 602 580 560 541
Wysokos$¢ cisnieniowa 2500 m (8 200 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -31 -21 -11 -1 9 19
OAT °F -24 -6 12 30 48 66
Waznoszenie m/s 2,94 2,83 2,72 2,62 2,53 2,44
ft/min 580 557 535 516 497 480
Wysokos$¢ cisnieniowa 3000 m (9 843 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -35 -25 -15 -5 6 16
OAT °F -30 -12 6 24 42 60
Waznoszenie m/s 2,58 2,47 2,38 2,29 2,21 2,13
ft/min 507 487 468 451 435 420
Wysokos$¢ cisnieniowa 3500 m (11 483 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -38 -28 -18 -8 2 12
OAT °F -36 -18 0 18 36 54
Waznoszenie m/s 2,21 2,12 2,04 1,96 1,89 1,82
ft/min 435 418 401 386 372 359
Wysokos$¢ cisnieniowa 4000 m (13 123 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -41 -31 -21 -11 -1 9
OAT °F -42 -24 -6 12 30 48
Waznoszenie m/s 1,84 1,77 1,70 1,63 1,57 1,52
ft/min 363 348 334 321 309 298
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 5 — Osiagi

Klapy schowane (15°)
Warunki:
e Cigzar maksymalny 630 kg (1389 1b)
e Moc - nominalna
e Predkos¢ Vy =127 km/h = 79 mph = 69 kts IAS
Predkos$¢ ta zmniejszac o 3 km/h na kazde 1000 m wysokosci (0.6 mph, = 0.5 kts na kazde 1000
ft wysokosci)
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 5 — Osiagi

WZOSZENIE (Klapy 15°)

Wysokos¢ cisnieniowa 0 m STD
Temperatura otoczenia °C -15 -5 +5 +15 +25 +35
OAT °F 5 23 41 59 77 95
Waznoszenie m/s 4,62 4,45 4,29 4,14 4,00 3,87
ft/min 910 876 844 815 788 762
Wysokos¢ cisnieniowa 500 m (1 460 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -18 -8 +2 +12 +22 +32
OAT °F -1 17 35 53 71 89
Wznoszenie m/s 4,26 4,10 3,95 3,81 3,68 3,56
ft/min 838 806 777 750 724 700
Wysokosé cisnieniowa 1000 m (3 280 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -21 -11 -1 +9 +19 +29
OAT °F -7 11 29 47 65 83
Waznoszenie m/s 3,89 3,74 3,60 3,48 3,36 3,24
ft/min 766 736 709 684 661 639
Wysokosé cisnieniowa 1500 m (4 920 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -25 -15 -5 +5 +15 +25
OAT °F -13 5 23 41 59 77
Wznoszenie m/s 3,52 3,39 3,26 3,14 3,03 2,93
ft/min 693 667 642 619 597 577
Wysokosé cisnieniowa 2000 m (6 560 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -28 -18 -8 +2 +12 +22
OAT °F -18 0 18 36 54 72
Waznoszenie m/s 3,15 3,03 2,92 2,81 2,71 2,62
ft/min 621 597 574 553 534 516
Wysokos$¢ cisnieniowa 2500 m (8 200 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -31 -21 -11 -1 +9 +19
OAT °F -24 -6 12 30 48 66
Waznoszenie m/s 2,78 2,67 2,57 2,48 2,39 2,31
ft/min 548 526 506 488 470 454
Wysokos$¢ cisnieniowa 3000 m (9 843 ft) STD
Temperatura otoczenia °C -35 -25 -15 -5 +6 +16
OAT °F -30 -12 6 24 42 60
Waznoszenie m/s 2,41 2,32 2,23 2,15 2,07 2,00
ft/min 475 456 439 422 407 393
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 5 — Osiagi

5.3. Informacje dodatkowe

5.3.1. Przelot
Predkosé, zasieg i dlugotrwalo$¢ lotu
Warunki:

e Cigzar maksymalny 630 kg (1389 Ib)

e Klapy schowane
e Zuzywalna ilo$¢ paliwa 2 x 50 litrow

¢ Benzyna bezolowiowa samochodowa RON 95

UWAGA
Podane w tabelach zasiegi i dlugotrwalosci lotu
odpowiadaja pelnemu wykorzystaniu paliwa na

podanej wysokosci bez uwzglednienia

kolowania, startu, lotu wznoszacego itp.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 5 — Osiagi

Silnik Rotax 9128 wysokosc¢ cisnieniowa H = 300 m (985 ft)

Obr. Predkosc lotu L , Paliwo zuzywalne 100L

o Zuzycie paliwa ,
silnika IAS CAS TAS Czas lotu Zasieg

RPM | km/h | mph kts km/h | mph kts km/h | mph kts I/h ggﬁh h km miles | NM
4200 | 147 92 80 143 89 77 145 90 78 14,0 | 3,70 07:08 1033 | 642 558
4400 | 155 96 84 150 93 81 152 95 82 15,3 | 4,04 06:32 996 619 538
4600 | 165 102 89 160 99 86 162 101 87 16,8 | 4,44 05:57 963 598 520
4800 | 176 110 95 171 106 92 173 108 94 18,0 | 4,76 05:33 962 598 519
5000 | 184 115 99 178 111 96 181 112 98 19,6 | 5,18 05:06 923 574 498
5200 | 196 122 106 190 118 102 192 119 104 | 216 | 571 04:37 888 552 479
5400 | 204 127 110 197 123 106 200 124 108 | 24,0 | 6,34 04:10 833 518 450
Silnik Rotax 912S wysokos¢ cisnieniowa H = 2000 m (6560 ft)

Obr. Predkos¢ lotu . . Paliwo zuzywalne 100L

i Zuzycie paliwa )
silnika IAS CAS TAS Czas lotu Zasieg

RPM | km/h | mph kts km/h | mph kts km/h | mph kts I/h ggﬁh h km miles | NM
4200 | 132 82 71 128 79 69 141 88 76 13,5 | 3,57 07:24 1044 | 649 564
4400 | 138 85 74 134 83 72 147 91 80 14,3 | 3,78 06:59 1028 | 639 555
4600 | 144 90 78 140 87 76 154 96 83 15,2 | 4,02 06:34 1014 | 630 547
4800 | 161 100 87 156 97 84 172 107 93 17,5 | 4,62 05:42 982 610 530
5000 | 169 105 91 163 102 88 180 112 97 19,4 | 5,12 05:09 929 577 501
5200 | 180 112 97 175 109 94 193 120 104 | 20,6 | 544 04:51 934 580 504
5400 | 188 117 102 182 113 98 201 125 108 | 246 | 6,50 04:03 814 506 439
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 5 — Osiagi

5.3.2. Wznoszenie po zaniechanym ladowaniu

Reczne, bezpieczne chowanie klap jest mozliwe w czasie nie dluzszym niz 2 sek. bez utraty
wysokos$ci, bez naglej zmiany kata natarcia i bez wymagania wyjatkowych umiejetnosci
pilotazowych. Po schowaniu klap samolot posiada osiagi jak w pkt. 5.2.5. ,,Osiagi podczas

wznoszenia”.

5.3.3. Starty i ladowania na nawierzchni trawiastej
Jest mozliwe wykonywanie startow 1 ladowan z nawierzchni trawiastej o wysokosci trawy do
15 cm (67 ,, - nieco mniej niz pot srednicy kota). Dla startu z krotko skoszonej trawy dlugosé

rozbiegu zwigksza si¢ o ok. 10%.

5.3.4. Wplyw deszczu i osadzania si¢ owadow na osiagi i charakterystyki lotu
Nie stwierdzono zauwazalnych zmian osiggdéw i charakterystyk w locie wywotlanych przez

deszcz 1 osadzanie si¢ owadow.

53.5. Sprawdzony zakres temperatur uzytkowania

W trakcie prob W locie wykonywanych w temp. otoczenia od -15°C do +30°C (od 5°F do 86°F)
stwierdzono, ze wszystkie instalacje 1 uktady dziataja poprawnie a temperatury elementéw
zespotu napgedowego 1 ptynow silnikowych utrzymujg si¢ w granicach ustalonych przez

wytworce silnika.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 5 — Osiagi

5.3.6. Zademonstrowane wlasnosci przy wietrze bocznym

Zademonstrowano poprawne wlasno$ci samolotu podczas startu i ladowania przy wietrze
bocznym o sile do 6 mis (21,6 km/h 13.4mph= 11.7kts)

Demonstracji dokonano dla wszystkich wychylen ktap.

Diagram okreslenia skladowych wiatru bocznego

[mph (kts)]
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 5 — Osiagi

5.3.7. Wykres ofertowy
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5.3.8. Halas

Do czasu wykonania ponownych préb, hatas zewnetrzny samolotu AT-3R100, wyznaczony
zgodnie z procedurg Rozdz. 10 Aneks 16 ICAO okreslono jako nie wigkszy od dopuszczalnego,
wynoszacego 71.5 dB(A)
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 6 — Ciezar i zatadowanie

Rozdzial 6
CIEZAR 1 ZALADOWANIE
Strona
6.1. Wprowadzenie
6.2. Okreslanie cigzaru i zaladowaniado lotu
6.3. Zapis ciezaruimomentu___
6.4. Lista wyposazenia AT-3R100
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 6 — Ciezar i zatadowanie

6.1. Wprowadzenie

Rozdzial ten zawiera ograniczenia tadunku uzytecznego w ramach ktorych samolot moze by¢
bezpiecznie uzytkowany. Procedura wazenia samolotu podana jest w Instrukcji Obstugi
Technicznej Samolotu AT-3 R100. Po kazdej zmianie ci¢zaru samolotu pustego nalezy
uzupetnié tabelg ,,Zapis ci¢zaru i momentu” pkt 6.3 niniejszego uzupeknienia.

Wyposazenie zainstalowane na tym egzemplarzu samolotu zaznaczone jest w tabeli ,,Lista

wyposazenia AT-3R100” pkt 6.4.

6.2 Okreslanie ciezaru i zaladowania do lotu
Aby okresli¢ cigzar 1 potozenie srodka cigzkosci samolotu nalezy postgpi¢ zgodnie zjedna z

dwoch nizej opisanych metod.

UWAGA
Podczas okreslania polozenia Srodka ci¢zkoSci

nalezy wzia¢ pod uwage planowane zuzycie paliwa.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 6 — Ciezar i zatadowanie

Metoda graficzna
- Z tabeli ,,Zapis ci¢zaru i momentu” pkt 6.3 odczyta¢ warto$¢ aktualnego cigzaru i momentu
samolotu pustego. Jezeli na tylnej $cianie kabiny jest zapiety dyszel sktadany to do masy

samolotu pustego nalezy doda¢ 1,5 kg a moment zwigkszy¢ o 2,6 kgm.

- Dla cigzaréw zalogi (pasazera i pilota), bagazu i paliwa . zuzywalnego odczyta¢ wartos¢
momentow z wykresu 1. ,,Wartosci momentow zatogi, paliwa i bagazu”.

Na wykresie momentu paliwa znajdujg si¢ znaczniki odpowiadajace 10 L paliwa zuzywalnego.
Ciezar zuzywalnego paliwa mozna odczyta¢ z dolnej skali wykresu lub obliczy¢ przyjmujac

cigzar 0,72 kg/litr.

- Cigzary 1 momenty nalezy zsumowac wg ponizszej tabeli:

Przyktad zaladowana Zatadowanie samolotu

Cigzar [kg] Moment [kgm] Cigzar [kg] Moment [kgm]

Samolot pusty 370 91,3
Paliwo 57,6 11,1
Zatoga 142 85,2
Bagaz 14 15,8

Dyszel sktadany 1,5 2,6

Calk. Cigzar i

573,1 206,0
moment s-tu

- Dla catkowitego cig¢zaru i momentu samolotu obliczonego w tabeli sprawdzi¢ na wykresie 2.
»Zatadowanie samolotu” czy srodek cigzkosci znajduje si¢ wewnatrz zaznaczonego obszaru.
Jesli nie, nalezy zmieni¢ zatadowanie samolotu. Srodek cigzkosci w czasie catego lotu musi

znajdowac si¢ w zaznaczonym obszarze.

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ATL3.03 Uzupetnienie Nr.76
DREAMWINGS Sp. z 0.0. Strona 85z 133



Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 6 — Ciezar i zatadowanie

UWAGA
Ciezar samolotu pustego jest to ciezar samolotu z niezuzywalng iloscig
paliwa, pelna iloscig oleju i plynu chlodniczego oraz wyposazeniem

podanym w pkt 6.4.

UWAGA
Ciezar calkowity samolotu nie moze by¢ mniejszy od 430 kg

i nie moze by¢ wiekszy od 630 kg.
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 6 — Ciezar i zatadowanie
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 6 — Ciezar i zatadowanie
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 6 — Ciezar i zatadowanie

Metoda obliczeniowa

Przy obliczeniach $rodka cigzko$ci mozna poming¢ zmiany ilo$ci oleju i ptynu chlodzacego ze
wzgledu na niewielkg zmiang ci¢zaru 0,51 (0,45kg) pomigdzy stanem ,,min.” a ,,max.”

- Z tabeli ,,Zapis ci¢zaru i momentu” pkt 6.3 odczyta¢ warto$¢ aktualnego ciezaru i momentu
samolotu pustego. Jezeli na tylnej $cianie kabiny jest zapiety dyszel sktadany to do masy
samolotu pustego nalezy dodac 1,5 kg a do moment zwigkszy¢ o 2,6 kgm.

- Wartosci momentow dla cigzaro6w paliwa, pasazera, pilota. oraz bagazu mozna obliczy¢

wedlug wzoru:

moment zatogi (pilota i pasazera):
M;aikgm] = 0,60(ramie) X Qzas
moment bagazu:
Mpaglkgm] = 1,125(ramie) X Qpag
moment paliwa:
Mpailkgm] = 0,192(ramie) X Qpaj

Gdzie: Q - cigzar [kg]

Ciezary 1 momenty nalezy zsumowac w ponizszej tabeli:

Przyktad zaladowania Zatadowanie samolotu
Ciezar Rami¢ | Moment | Cigzar Ramig¢ Moment
[kgl [m] [kgm] [ke] [m] [kgm]
Samolot pusty 358 - 91,3 -
Paliwo (0,72 kg/l) 57,6 0,192 11,1 0,192
Zatoga 142 0,6 85,2 0,6
Bagaz 14 1,125 15,8 1,125
Dyszel sktadany 1,5 1,733 2,6 1,733
i‘;‘gﬂ ecnlfiatru‘ 573,1 | 0,359* | 2060

* ramie $rodka cigzkosci = catkowity moment podzielony przez catkowity ci¢zar samolotu

(patrz powyzej)
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD

Rozdziat 6 — Ciezar i zatadowanie

Obliczy¢ ramig¢ $rodka cigzkosci samolotu:

=M
Xsc- Q

Gdzie: M - moment catkowity samolotu

Q - cigzar catkowity samolotu

UWAGA
Ramie srodka ciezkosci mierzone jest od krawedzi natarcia skrzydia w tyl.
Otrzymana warto$¢ XSC nie moze by¢ mniejsza od 0,241 m i nie moze by¢

wieksza od 0,394 m

Obliczy¢ potozenie srodka ciezkosci w % s$redniej cieciwy aerodynamicznej skrzydta:

s X

= sc_ 0
X.= 757 " 100%

UWAGA
Otrzymana wartos¢ XSC nie moze by¢ mniejsza

od 19,0%SCA I nie moze by¢ wieksza od 31%SCA
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 6 — Ciezar i zatadowanie

6.3. Zapis ciezaru i momentu

NUMER FABRYCZNY: AT3-087 ZNAKI ROZPOZNAWCZE: SP-DKD

CIEZAR | MOMENT SAMOLOTU PUSTEGO (DWIE OSTANIE KOLUMNY)

ZMIANA CIEZARU
DODANO (+) ZDJETO (-)
DATA PODPIS OPIS MODYFIKACJI Q RAM MOM Q RAM MOM Qp Mp
[kg] [m] [kgm] [kq] [m] [kgm] [ka] [kgm]
2018-05-26 a/n Samolot fab.ryc.znle nowy’z.zabudowa.nyr.n wyposazeniem 383.3 08.23
wymienionym w liScie wyposazenia pkt. 6.4
ATB3.47.L

2020-05-15 n/n Mrto = 630 kg - - - - - - - -
Chronologia zmian konstrukcyjnych i wyposazenia wptywajacego na ci¢zar i moment bezwladnosci samolotu
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Instrukcja uzytkowania w locie AT-3 R100 SP-DKD Rozdziat 6 — Ciezar i zatadowanie

6.4 Lista wyposazenia AT3R100

WYPOSAZENIE STANDARDOWE

Lp Nazwa
1 Predkosciomierz
2 Wysokosciomierz
3 Wariometr
4 Busola
obrotomierz elektron.
wsk. temp. oleju
5 Przyrzady kontroli wsk. cisnienia oleju wsk. cisnienia paliwa
pracy silnika wsk. temp. powietrza
wsk. EGT
wsk. temp. cylindrow
6 Instalacja elektryczna woltoamperomierz
(standardowa) akumulator
UWAGA
Wyposazenie standardowe i opcjonalne
montowane przez producenta samolotu
zostalo wliczone w ciezar samolotu pustego
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WYPOSAZENIE OPCJONALNE
Lp Nazwa Typ Montaz
1 Zakretomierz 1394T1 00-7Z o
2 Sztuczny horyzont GH-112 o]
3 Sztuczny horyzont RC.Allen RCA-26AK-2 o]
Zyroskopowy wskaznik kursu
4 y pR_é o RCAI5AK-1 o
5 Zegar DAVTRON 11800 +
6 Zegar ACzS-1 o]
7 Zegar Mitchell D1 -312-5038 o}
8 Radiostacja KY-97A o]
9 Radiostacja KX 125 o]
10 Wskaznik VOR KI208 o}
11 Telefon pokfadowy SPA-400 +
12 TransponderTRT o]
13 Transponder KT-76A o]
14 Transponder TT31 o]
15 Koder wysokosci A-30 o}
16 GPS Bendix-King Skymap IlIC o]
17 Licznik motogodzin V?E)S% 1'\3'8"1‘ ';ggéA °
18 Sygnalizacja przeciggniecia ACI TI +
19 Przeptywomierz TL-2512 o}
20 Przeptywomierz TL-2524 o}
21 Wilot powietrza do kabiny AT3.77.400.0 +
22 Wylot powietrza z kabiny AT3.77.450.0 +
23 Gasnica AT3.75.000.0 +
24 Owiewki kot AT3.45.200.0 +
25 Hamulec postojowy AT3.47.100.0 o]
26 Hamulec postojowy AT3.47.130.0 o]
27 Alternator AT3.61.390.0 +
28 Swiatta stroboskopowe AT3.61 .400.0 o]
29 Reflektory AT3.61.410.0 o}
30 | Sterowanie zastonkg chtodnicy oleju AT3.54.400.0 +
31 Radiostacja GTR 225A o]
32 Radiostacja GTN 650 +

+ wyposazenie zainstalowane

0 Wyposazenie me

zainstalowane
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WYPOSAZENIE OPCJONALNE

Lp Nazwa Typ Montaz
33 Lampa antykolizyjna WHELEN o}
34 Swiatta pozycyjne AT3.61.440.0 o
35 Antena zespolona GPS - VHF AT3.62.400.0 o]
36 Odchylona 0$ smigta AT3.52.500.0 +
37 ELT KANNAD 406 AF-COMPACT +
38 Sygnalizacja pracy pompy paliwa AT3.61.630.0 +
39 Sygnalizacja otwarcia limuzyny AT3.25.250.0 +
40 Oswietlenie przyrzgdéw AT3.73.200.0 o]
41 Oswietlenie przyrzgdow AT3.73.300.0 +
42 System GARMIN G500 +
43 Elektroniczny kontroler silnika MVP-50P +
44 Audio panel GMA 340 o]
45 COMM/NAV/GPS GNS 430W o}
46 Radiostacja SL 30 o]
47 Wskaznik VOR/ILS MD200-306 o}
48 Transponder GTX 328 +
49 FLARM ECW 100 o}
50 Podgrzewana rurka Pitota AT3.71 .200.0 +
51 Sztuczny horyzont 4200-10/11 o]
52 Reflektory LED AT3.61.650.0 o]
53 GPS GARMIN AERA500 o}
54 Koder wysokosci SSD 120 o]
55 GPS GARMIN 695 o}
56 ASPEN EFDIO00 o}
57 DYNON EFIS-D6 o}
58 P-CAS Zaon MRX o}
59 Radiostacja SL 40 o]
60 Sztuczny horyzont RCA 2600 +
61 Licznik godzin lotu Winter Quartz 1510 FSZM +
62 Bezt‘;‘gigir;‘fz‘;g‘;‘ﬁvgasy AT3 76.050.0 ¥
53 | wiotu powetrea do ohiodic AT3 54 4500 ’
64 Sterowanie sterem kierunku AT3.28.000.0 +

+ wyposazenie zainstalowane
0 wyposazenie me zainstalowane
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WYPOSAZENIE OPCJONALNE

Lp Nazwa Typ Montaz

Przystosowanie do zabudowy instalacji
65 dymnej Wariant .......................... AT3.75.400.0

instalacji elektrycznej
66 Radiostacja GNC 255A o]
67 Wskaznik VOR/ILS Gl 106B o}
68 GPS GARMIN AERA 660 o}
69 Silnik ROTAX 912iSc Sport o}
70 Kontroler silnika EMU 912iS evo o}
71 Oswietlenie tablicy przyrzgdow AT3.81.250.0 o}
72 Podwozie i uktad hamulcowy BERINGER +
73 Reflektory w ostonie silnika AT3.81 250.0 +
74 Swiatta pozycyjne | stroboskopowe ORION 600 +
75 System GARMIN G5 o}
76 Radiostacja TRIG TY91 o]
77 Transponder TRIG TT21 o]
78 GPS GARMIN AERA795 o}
79 FLARM LXNAV FlarmMouse o]
80 System GARMIN G500 TXi o}

+ wyposazenie zainstalowane
0 wyposazenie me zainstalowane
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STRONA CELOWO NIEZAPISANA
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Rozdziat 7 — Opis samolotu i wyposazenia

7.1.
7.2.
7.2,1.
7.2.2.
7.2.3.
7.2.4.
7.3.
7.3.1.
7.3.2.
7.3.3.
7.3.4.
7.3.5.
7.4.
7.5.
7.5. 1.
7.5.2.
7.6.
7.7.
7.8.
7.9.
7.9.1.
7.9.2.
7.10.
7.11.
7.12.
7.13.
7.13.1.
7.13.2.
7.13.3.

Rozdzial 7

OPIS SAMOLOTU I WYPOSAZENIA

Wprowadzenie

Platowiec

Sterowanie klapami

Sterowanie sterem wysokosci

Sterowanie klapkg wywazajaco-docigzajaca.

Sterowanie sterem kierunku

Siedzenia i uprzaz bezpieczenstwa
Przedziat bagazowy
Limuzyna
Zespot napedowy
Silnik

Strona
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7.1. Wprowadzenie

Rozdzial ten zawiera opis samolotu i1 jego wyposazenia.

7.2. Platowiec

7.2.1. Kadlub
Struktura kadtuba metalowa, w tylnej czesci przechodzgca w integralny statecznik pionowy.
Kabina przykryta jednocze$ciowa limuzyng. Owiewki wykonane sg z kompozytu szklano-

epoksydowego.

Kadlub

Sciana ogniowa

Ostona nadzbiornikowa

Limuzyna

Przejscie limuzyna - kadtub

Przejscie kadtub statecznik pionowy
Statecznik pionowy

Okucia statecznika poziomego 1 steru kierunku

Struktura kadtuba

® N kWD =
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7.2.2. Skrzydla
Struktura skrzydta metalowa, wydtuzona o 350 mm w stosunku do standardowego skrzydta, ze
zbiornikiem paliwa o pojemnosci 511 paliwa w noskowej czes$ci skrzydia u jego nasady.
Skrzydta polaczone sa z kadlubem poprzez sworznie dzwigara gtownego i tylnego. Lotki
(wydtuzone w stosunku do standardowej) i1 klapy (bez zmian) o podobnej konstrukcji sg
zawieszone na zawiasach tasmowych. Koncowka skrzydta wykonana z kompozytu szklano-
epoksydowego.
11
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Skrzydlo
. Struktura skrzydta
. Lotka
. Klapa
. Chodnik
. Koncowka skrzydta
. Wziernik (x3)
. Dzwigar gléwny

. Dzwigar tylny

O 0 3 N »n B~ W N =

. Zbiornik paliwa
10. Wziernik paliwomierza

11. Odpowietrzenie zbiornika paliwa
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7.2.3. Usterzenie poziome
Usterzenie poziome typu plytowego, konstrukcji analogicznej jak skrzydlo, wywazone

masowo, zawieszone w dwoch punktach. Usterzenie wyposazone jest w klapke wywazajaco-

dociagzajaca.
1
(T N 0]
i | |
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foo |
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Usterzenie poziome
1 . Struktura statecznika poziomego
2. Klapka wywazajaco-docigzajaca (trymer)
3. Cigzarek wywazajacy
4. Okucia zawieszenia
5. Zawiasy

6. Laminatowa koncoéwka
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7.2.4. Usterzenie pionowe
Usterzenie pionowe sklada si¢ ze statecznika pionowego i steru kierunku. Ster zawieszony na
dwoch okuciach. Na szczycie steru kierunku zabudowano lampe antykolizyjng. Statecznik

pionowy stanowi integralng cze$¢ kadtuba.

4 5 1

Usterzenie pionowe
L. Ster kierunku
2. Lampa antykolizyjna
3. Zawieszenia steru kierunku
4. Okucia statecznika poziomego

5. Okucie dolne steru kierunku

7.3. Sterowanie
Ten podrozdziat zawiera opisy mechanizmdw sterowania: klapami, lotkami, sterem wysokosci,

klapka wywazajaco - docigzajacg steru wysokosci 1 sterem kierunku.
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7.3.1. Sterowanie lotkami
Lotki wychylane rdéznicowo poprzez zespot popychaczy 1 dzwigni katowych. Mechanizm

sterowania przedstawiono na schemacie.

|

~

Sterowanie lotkami

1. Lotka

2. Popychacz

3. Popychacz

4. Dzwignia katowa
5. Drazki sterowe
6. Popychacz

7. Rura skretna
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Rozdziat 7 — Informacje ogdlne

7.3.2. Sterowanie klapami

Klapy krokodylowe znajduja si¢ na krawedzi sptywowej skrzydel, pomiedzy kadtubem i

lotkami. Dzwignia sterowania klap znajduje si¢ w kabinie na konsoli migdzy fotelami.

Dzwignia ta wyposazona jest w przycisk zwalniajacy, ktoérego nacisnigcie umozliwia

przesunigcie dzwigni w jedno z trzech polozen. Skrajne potozenie dzwigni do dolu jest

réwnoznaczne ze schowaniem klap (6K = 00).

Przesunigcie dzwigni w potozenie srodkowe powoduje wychylenie klap O kat K 15°, zas w

potozenie skrajne tylne - o kat 8K= 40°. Opcjonalnie samolot moze posiada¢ dodatkowe

potozenie ktap 30° (patrz Uzupetienie Nr 55). Dzwignia przekazuje naped na klapy przez

popychacz i rurg skretng wyposazong w trzpienie wchodzace w

otwory w klapach.

Polozenie mechanizmow sterowania klapami

1. Przycisk zwalniajacy

2. DZwignia napedu klap

3. Fotele

4. Tabliczka - katy wychylenia klap
5. Opcjonalne potozenie klap 300
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7.3.3. Sterowanie sterem wysokosci

Plytowy ster wysokosci zamocowany jest do dzwigara statecznika pionowego i napedzany

drazkiem sterowym poprzez uktad popychaczy i dzwigni¢ posrednig. Mechanizm sterowania

przedstawia rysunek.

[0}

Sterowanie sterem wysokosci
1. Drazek sterowy
2. Rura skretna
3. Popychacz krotki
4. Dzwignia posrednia
5. Popychacz dtugi

6. Dzwignia steru
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7.3.4. Sterowanie klapka wywazajgco-dociazajacq
Klapka wywazajaco-docigzajaca zamocowana na krawedzi sptywowej usterzenia wysokos$ci
jest napgdzana poprzez walek skretny, samohamowny mechanizm $rubowy oraz zespot

dzwigni i popychacz. Pokretlo 1 wskaznik potozenia przedstawione sg na zdjgciu.
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7.3.5. Sterowanie sterem Kierunku

Ster kierunku zamocowany na stateczniku pionowym, wychylany sterownicami noznymi

poprzez uktad linek. Linki prowadzone na rolkach, nacigg linek wywotany sprezynami.

Mechanizm sterowania przedstawia rysunek.

1 2

(<))
N

3

)

|~
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Schemat ukladu sterowania sterem kierunku

. Sterownice nozne

. Rolki prowadzace

. Linki

. Dzwignia napedu steru kierunku
. Ster kierunku

. Sprezyny napinajgce

N N L Bk WD =

. Linki odciagu
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7.4. Tablica przyrzadow

Wyposazenie zainstalowane na tym egzemplarzu samolotu zaznaczone jest W Liscie
Wyposazenia w Rozdziale 6.
Budowa i obstuga wyposazenia opcjonalnego jest opisana W poszczegdlnych uzupetnieniach

dotaczonych do Rozdziatu 9 niniejszej instrukcji.
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Przykladowa tablica przyrzadow samolotu z silnikiem

ROTAX 9128 i systemem G500

1. Dzwignia przepustnicy 15. Gniazda zasilania poktadowego
2. GARMIN G500 16. Gniazda zasilania USB
3. Lampki sygnalizacyjne 17. Licznik motogodzin
4. Nadmuch powietrza 18. Bezpieczniki
5. Predko$ciomierz 19. Transponder GARMIN GTX 328
6. Sztuczny horyzont 20. Przetacznik zaptondw
7. Busola 21. Zawory paliwa
8. Radiostacja GARMIN GTN 650 22. Sterowanie podgrzewem gaznikow
9. Wysokos$ciomierz 23. Sterowanie zastonka chtodnicy oleju
10. Oswietlenie kabiny 24. Sterowanie silag nadmuchu
11. Telefon poktadowy 25. Sterowanie ogrzewaniem kabiny
12. Elektroniczny kontroler silnika MVP-  26. Sterowanie zastonka wlotu powietrza do
50P chtodnic
13. Sterowanie o$wietleniem kabiny 27. Sterowanie ,,ssaniem”
14. Panel ELT 28. Wylaczniki
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1 2 3

Konsola miedzy fotelowa

1. Dzwignia zaworu hamulca postojowego
2. Wskaznik potozenia trymera

3. Pokretto trymera

4. Gniazda mikrofonow

5. Gniazda stuchawek.
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7.5. Uklad podwozia
Podwozie state, trojkolowe z kolem przednim. Golenie podwozia gltownego sprezyste,
podwozie przednie wyposazone W amortyzator gumowy. Podwozie umozliwia ladowanie na

nie przygotowanym trawiastym pasie.

Podwozie samolotu

1. Owiewka goleni przedniej
2. Owiewka kola przedniego

3. Koto przednie

4. Golenie podwozia gtéwnego
5. Koto gtéwne

6. Owiewka kota gtownego

7.4.1. Instalacja hamulcowa

Samolot wyposazony jest w hydrauliczne hamulce tarczowe.

Zbiornik ptynu znajduje si¢ za przegroda ogniowa po stronie silnika. Pompki hamulcowe
umieszczone s3 na sterownicach noznych i uruchamia si¢ je naciskajac dzwigni¢ przednia
czescig stopy. Kota sag hamowane niezaleznie. Tarcze hamulcowe zamocowane sg do piast kot

gléwnych a zaciski hamulcowe do goleni, Instalacje wyposazono w zawory odpowietrzajace
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umieszczone w dolnej czgsci zaciskow hamulcowych. Instalacja wyposazona jest w zawor

postojowy zamontowany na linii lewego pilota.

1

T
f :1.1 1B

==

Schemat instalacji hamulcowej

—

. Zbiornik ptynu hamulcowego

. Przewody zasilajace

. Pompki hamulcowe

. Tarcza hamulcowa

. Zawor postojowy

. Przewody wysokiego ci$nienia
. Zawor odpowietrzajacy

. Zacisk hamulcowy

O o0 N N n Bk~ W

. Instalacja hamulcowa prawego pilota
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7.5.2. Hamulec postojowy.

Zawo6r hamulca postojowego zabudowany jest w tunelu srodkowym, a jego dzwignia dostepna
od strony lewego fotela.

PRZESTROGA

ZABRANIA SIE URUCHAMIANIA SILNIKA
7. WLACZONYM HAMULCEM POSTOJOWYM

UWAGA

W CELU WEACZENIA HAMULCA POSTOJOWEGO NALEZY:
- NACISNAC DZWIGNIE HAMULCOWE LEWEGO FOTELA :
WLACZYC HAMULEC POSTOJOWY

UWAGA

ZE WZGLEDU NA MOZLIWY STOPNIOWY SPADEK SILY
HAMOWANIA, PRZY DLUZSZYM POSTOJU ZALECA SIE
DODATKOWE ZABEZPIECZENIE SAMOLOTU PRZED
PRZETOCZENIEM

Zawor hamulca postojowego moze wystepowa¢ w dwoch typach. Typ zabudowanego zaworu
postojowego podany jest w tabeli ,,Wyposazenie opcjonalne" w Rozdziale 6 niniejszej
instrukcji.

W przypadku instalacji hamulcowej w Wariancie 2 zawor postojowy zabudowany jest w

instalacji hamulcowej lewego fotela.

Role hamulca postojowego oraz blokady sterow moze pelni¢ dyszel skladany zalozony na
drazek sterowy 1 sterownice nozne. Sposob uzycia dyszla opisano w Rozdziale 8.4.2

,,Parkowanie”.
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Hamulec postojowy AT3.47.100.0

Zawo6r hamulca postojowego AT3.47.100.0 jest zaworem jednokierunkowym. Po jego

wiaczeniu mozliwe jest zwigkszenie ci$nienia w instalacji i zahamowanie samolotu.

HAMULEC POSTOJOWY

1. Dzwignia zaworu

2. Tabliczka zaworu

3. Tabliczka informacyjna
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Hamulec postojowy AT3.47.130.0

Zawo6r hamulca postojowego AT3.47.130.0 jest zaworem odcinajagcym. Po jego wiaczeniu

niemozliwe jest zwigkszenie ci$nienia w instalacji, nastepuje odcigcie pompek hamulcowych

od zaciskoéw. Zamknigcie zaworu przy braku cisnienia W instalacji uniemozliwia hamowanie

samolotu.

PRZESTROGA

NIE WEACZAC ZAWORU HAMULCA POSTOJOWEGO PRZED
NACISNIECIEM NA DZWIGNIE HAMULCA
HAMULCE LEWEGO FOTELA NIE DZIALAJA GDY HAMULEC
POSTOJOWY JEST WEACZONY

W przypadku instalacji hamulcowej w Wariancie 2 hamulce prawego fotela dziatajg niezaleznie

od potozenia zaworu.

HAMULEC POSTOJOWY

C) WYACZONY

... WEACZONY

Hamulec postojowy AT3.47.130.0 w polozeniu wlaczony

1. DZwignia zaworu
2 Tabliczka zaworu

3. Tabliczka informacyjna
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7.6. Siedzenia i uprzaz bezpieczenstwa

Siedzenia zabudowane na stale (nieregulowane). Sposéb zabudowy siedzen przedstawia

rysunek. Kazde z siedzen jest wyposazone w pasy o regulowanej dlugosci.

Rozmieszczenie paséw bezpieczenstwa

1. Tylna wrega
2. Pasy barkowe

3. Pasy biodrowe
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7.7. Przedzial bagazowy

Przedzial bagazowy znajduje si¢ za siedzeniami i sktada si¢ z dwoch komor (patrz rysunek).
Komory sg ostonigte metalowymi pokrywami zamykanymi na zatrzask. Przycisniecie klapki
zatrzasku zwalnia zatrzask 1 umozliwia podnoszenie pokrywy do gory.

W przedziale bagazowym mozna przewozi¢ bagaz O tacznym ci¢zarze 30 kg: w lewej komorze
20 kg, w prawej 10 kg.

1 2

Bagazniki

1. Komora prawego bagaznika
2. Pokrywa prawego bagaznika
.3. Pokrywa lewego bagaznika
4. Komora lewego bagaznika

5. Wziernik

PRZESTROGA

W PRZEDZIALE BAGAZOWYM NIE WOLNO
PRZEWOZIC SUBSTANCJI LATWOPALNYCH,
ZRACYCH, WYBUCHOWYCH, RADIOAKTYWNYCH
I INNYCH SZKODLIWYCH DLA ZDROWIA
1 ZYCIA ZALOGI
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7.8. Limuzyna

Ostona kabiny (limuzyna) jest wykonana z kompozytu szklano-epoksydowego 1 z profitowane;j

pleksi. Otwiera si¢ do przodu, wokoét osi znajdujacej sie przed kabing.

Po wejsciu do kabiny, nalezy opusci¢ limuzyng tak, aby oparla si¢ o burty samolotu, a nastepnie

zablokowac¢ ja przy pomocy czarnych dzwigniami [2]. Zrzut awaryjny limuzyny polega na

pociagnieciu dzwigni zrzutu [11 (czerwone gatki) z lewej 1 prawej strony a nastgpnie oburgcz

wypchnigciu limuzyny mocno do gory.

Dzwignia blokowania i zrzutu limuzyny

1. DZzwignia zrzutu awaryjnego

2. Dzwignia otwierania i zamykania limuzyny
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7.9. Zespol napedowy

7.9.1. Silnik

Rotax 912S2 lub 912S4

Czterocylindrowy, czterosuwowy, W uktadzie bokser

Gtlowice cylindrow chtodzone ciecza, cylindry chtodzone powietrzem
Smarowanie wymuszone

Podwdjny zapton

Naped smigta poprzez reduktor obrotow

Rozrusznik elektryczny

Pradnica

Sterowanie silnikiem odbywa si¢ za pomocg dwdch sprzezonych ze sobg dzwigni przepustnicy

umieszczonych na tablicy przyrzadow.

7.9.2. Smiglo

Oznaczenie $migta: ELPROP 3-1-1P

Trzylopatowe, z kompozytowymi topatami i duralowg piasta
Nastawne na ziemi

Srednica zewnetrzna 1,73 m

Kierunek obrotow - prawy
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Smiglo zabudowane na samolocie

1. Lopata $migla
2. Kolpak $migta
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7.10. Instalacja paliwowa

Instalacja paliwowa jest zalezna od typu zabudowanego silnika. Ponizej podano opis instalacji

silnika ROTAX 912S.

Opis instalacji silnika ROTAX 912iS jest zawarty w Uzupelieniu Nr 65A ,,Silnik ROTAX
912iSc dla MTOW 630 kg”.

Paliwo znajduje si¢ w dwodch zbiornikach paliwa o pojemnosci catkowitej 51 litrow kazdy.
Zbiorniki znajduja si¢ w noskowej, przykadtubowej czesci skrzydel. Kazdy zbiorniki
wyposazony jest w gardziel wlewu zamykang korkiem umieszczong na goérnej powierzchni

skrzydta. Zawory drenazowe umieszczone sg pod skrzydtem przy kadtubie.

Zbiorniki majg konstrukcje laminatowg 1 sg wklejone do struktury skrzydet. Poziom paliwa jest

mierzony niezaleznie w obydwu zbiornikach przez pojemnosciowe czujniki poziomu.

Paliwo pobierane jest poprzez filtry zgrubne umieszczone wewnatrz zbiornikéw w poblizu
zaworéw drenazowych. Przed $§ciang ogniowa umieszczony jest zespdt zawordw
umozliwiajacych niezalezne sterowanie zasilaniem paliwa z poszczegolnych zbiornikow. W
przypadku zanikniecia dwoch zaworéw jednocze$nie zaswieci si¢ czerwona lampka ,,Paliwo

zamknigte”. Paliwo poprzez pompy paliwa i filtr doktadny podawane jest do silnika.

Cisnienie w instalacji. jest mierzone przez czujnik cisnienia paliwa. Nadmiar paliwa poprzez

lini¢ powrotu wraca do prawego zbiornika.

Zbiorniki sg odpowietrzane poprzez zawory jednokierunkowe i1 kro¢ce odpowietrzenia. Krocce

odpowietrzenia znajduja si¢ na dolnej powierzchni skrzydet w poblizu koncowek.
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Schemat instalacji paliwowej samolotu z silnikiem gaznikowym Rotax 912S

. Zbiornik skrzydtowy lewy

. Zbiornik skrzydtowy prawy

. Korki wlewu

. Zgrubne filtry paliwa

. Zawory drenazowe

. Dajniki paliwomierzy

. Wskaznik paliwomierza

. Zesp6t zawordw odcinajacych

O 0 13 &N L A W N —

. Lampka ,,Paliwo zamknigte”
10. Elektryczna pompa paliwa
11. Doktadny filtr paliwa

12. Silnikowa pompa paliwa

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

Gazniki

Rozdzielacz

Dajnik przeptywomierza (opcja)
Wskaznik przeplywomierza (opcja)
Laczniki

Dajnik cisnienia paliwa
Wskaznik ci$nienia paliwa
Kroéciec powrotu paliwa z dysza
Zaslepka

Zawory odpowietrzajace
Odpowietrzenia zbiornikéw
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Pomiar poziomu -paliwa odbywa si¢ za pomocg pojemnosciowych czujnikow niezaleznie dla
prawego i lewego zbiornika. W zalezno$ci od wyposazenia samolotu poziom paliwa moze by¢
wskazywany przez osobny wskaznik lub elektroniczny kontroler silnika (EMS) silnika. Jako
niezalezny wskaznik zastosowano FL-2CA.

® F F ®
- E. I Inc. '
1/2

FUEL

TOTAL
LEFT .7/= RIGHT

-~
e/

Rys. Panel czolowy wskaznika poziomu paliwa FL-2CA

1. Lampki poziomu paliwa w zbiorniku prawym
2. Lampki poziomu paliwa w zbiorniku lewym
3. Wyswietlacz ilosci paliwa

4. Przetacznik: ,lewy”, ,,oba”, ,,prawy" zbiornik

Wskaznik poziomu paliwa FL-2CA informuje o poziomie paliwa w zbiornikach poprzez
zapalanie lampek sygnalizacyjnych niezaleznie dla prawego i1 lewego zbiornika.

Powyzej 1/4 pojemnosci (12 1) zbiornika poziom paliwa jest wskazywany poprzez zapalenie
jednej z pigciu zielonych lampek. Jezeli poziom paliwa w danym zbiorniku spadnie ponizej 1/4
pojemnosci (12 1) zotta lampka zacznie migac.

Jezeli poziom paliwa w danym zbiorniku spadnie ponizej 1/8 pojemnosci (6 1) czerwona
lampka zacznie migac.

Zmiana pozycji przelacznika spowoduje, ze lampka przestanie migac.

Rownoczesnie ilos¢ paliwa w litrach jest wyswietlana na wys$wietlaczu urzadzenia. W
zalezno$ci od ustawienia przetacznika wyswietlana jest ilo§¢ paliwa w lewym (LEFT), prawym
(RIGHT) lub catkowita w obydwu zbiornikach paliwa (TOTAL).

Jezeli ilo$¢ paliwa w zbiorniku spadnie ponizej 2 litréw wyswietlona zostanie wartos¢ ,,0”
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Po wiaczeniu zasilania wskaznik wykonuje test. W czasie testu swiecg si¢ wszystkie lampki
oraz wyswietlany jest komunikat ,,8888”. W przypadku przerwy w obwodzie czujnika poziomu

paliwa wys$wietlony zostanie komunikat ,,OPEN”".
7.11 Instalacja ciSnienia calkowitego i statycznego

Powietrze o ci$nieniu statycznym pobierane jest przez dajniki i przekazywane, w zaleznosci od
wariantu  wyposazenia do predko$ciomierza, wysokosciomierza, wariometru, kodera
wysokosci 1 centrali danych aerodynamicznych. Dajnik cis$nienia catkowitego moze by¢

wyposazony w podgrzewanie.

1%

Schemat instalacji ciSnienia calkowitego i statycznego

1. Wariometr 6 Odwadniacze

2. Wysoko$ciomierz 7. Koder wysokosci

3. Predkosciomierz 8. Dajnik cis$nienia catkowitego

4. Linia ci$nienia catkowitego 9 Dajnik ci$nienia statycznego

5. Linia ci$nienia statycznego 10. Centrala danych aerodynamicznych

7.12. Instalacja elektryczna

Zrédtem energii elektrycznej samolotu jest zabudowana na silniku pradnica oraz akumulator
poktadowy. Napigcie sieci 12V. Zabezpieczenie instalacji zapewniaja bezpieczniki
umieszczone na tablicy przyrzadow. Instalacj¢ wiacza si¢ wylacznikiem ,,AKUMULATOR”.
Wyltaczniki ,, AKUMULATOR” 1 ,,PRADNICA” pehig role wylacznika gtéwnego.
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W przypadku awarii pradnicy zapala si¢ lampka ,, AWARIA PRADNICY", wéwczas instalacja

jest zasilana z akumulatora poktadowego. Poktadowa instalacja elektryczna wyposazona jest w

gniazdo zasilania lotniskowego, zabudowane przed $ciang ogniowa na lewej burcie, oraz

gniazdo zasilania poktadowego (zapalniczki) umieszczone na tablicy przyrzadow w kabinie.

Podczas korzystania z zasilania lotniskowego wlaczanie i wylaczanie urzadzen elektrycznych

odbywa si¢ tak, jak w przypadku zasilania z akumulatora poktadowego.
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Schemat przykladowej instalacji elektrycznej

1. Akumulator 9. Regulator napigcia
2. Stycznik akumulatora 10. Alternator (opcja)
3. Gniazdo zasilania lotniskowego 11 . Woltomierz (w kontrolerze silnika)
4. Stacyjka 12. Szyna glowna
5. Moduty zaptonowe 13. Elektryczna pompa paliwa
6. Stycznik rozrusznika 14. Zespot wiacznikow 1 bezpiecznikow
7. Rozrusznik 15. Szyna awioniki
8. Generator 16. Bezpieczniki awioniki
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7.13. Wyposazenie samolotu

Szczegdtowy opis wyposazenia standardowego samolotu oraz mozliwego do zabudowania na
samolocie wyposazenia dodatkowego zawarty jest w Instrukcji Obstugi Technicznej Samolotu
AT-3R100. Eksploatacja samolotu z zabudowanym wyposazeniem dodatkowym opisana jest

w rozdziale 9 - Uzupetnienia.

7.13.1 Wentylacja i ogrzewanie kabiny

Nadmuch powietrza zimnego do dolnej czgsci kabiny odbywa si¢ przez chwyt powietrza
wspolny z wlotem powietrza do gaznikow, polaczony przewodem z mieszaczem. Mieszacz

pozwala na regulacjg¢ ilosci 1 temperatury powietrza dochodzacego do kabiny.

Powietrze do ogrzewania jest pobierane z wlotu 1 podgrzewane W nagrzewnicy umieszczonej
pod thumikiem wydechu, a nastepnie doprowadzane do mieszacza. Powietrze z mieszacza

przedostaje si¢ do wylotu. Ciggna sterujace znajdujg si¢ na pulpicie srodkowym.

Wentylacja i ogrzewanie kabiny

1.Wlot zimnego powietrza 6.Pulpit srodkowy
2.Wlot nagrzewnicy 7. Thamik
3.Nagrzewnica 8.Ciegna sterowania
4.Mieszacz 9.Ciggno ogrzewania
5.Nawiew w kabinie 10. Ciggno wentylacji

Wymiang¢ powietrza w kabinie przyspiesza otwarcie wylotu powietrza znajdujacego si¢ w

tylnej, gornej czgéci ramy limuzyny.
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7.13.2 Instalacja podgrzewu gaznikow

Przymknigcie doptywu zimnego powietrza z wlotu na goérnej ostonie silnika powoduje
zasysanie powietrza z pod maski silnika poprzez nagrzewnice [1] umieszczong, nad ttumikiem
wydechu i po ogrzaniu, powietrze przewodem [2] do skrzynki filtréw [3] gdzie strumienie
powietrza ulegaja zniszczeniu. Doptyw zimnego powietrza jest zamykany klapka [4],
sterowang ciggnem [6] umieszczonym na pulpicie sSrodkowym w kabinie. Dajnik temperatury
powietrza umieszczony jest w filtrze powietrza do lewego gaznika. Temperatura wskazywana
jest na ekranie EMS lub wskazniku analogowym. Wzrost temperatury uzyskuje si¢ poprzez

wyciaggnigcie gatki z tablicy 1 zablokowanie w potozeniu otwartym - obrot w prawo.

6
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1. Nagrzewnica 5. Gaznik
2. Przewod 6. Pulpit srodkowy
3. Skrzynka filtrow 7. Ciggno sterowania podgrzewem gaznika

4. Wlot powietrzna

7.13.3 Zaslonki wlotow powietrza

W przypadku eksploatacji samolotu w niskiej temperaturze otoczenia, w celu zmniejszenia
intensywnosci chtodzenia, zaleca si¢ uzycie zastonek wlotow powietrza. Zastonki mocowane

sa do dolnej ostony silnika za pomoca wkregtow.

UWAGA

ZASEONKI WLOTOW ZALECA SIE ZAMONTOWAC PRZY
TEMPERATURZE OTOCZENIA PONIZEJ 12°C/54°F.
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STRONA CELOWO NIEZAPISANA
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8.1. Wprowadzenie

Rozdzial ten zawiera procedury zalecane przez wytworce w celu poprawnego sterowania na
ziemi 1 obshugi samolotu. Podaje on rowniez pewne wymagania odno$nie przegladow i
konserwacji, ktorych nalezy przestrzegac, by samolot zachowat osiagi i niezawodno$¢ nowego
samolotu. Rozsadnym jest postepowanie zgodnie z zaplanowanym harmonogramem
smarowania 1 konserwacji zapobiegawczej dostosowanej do napotykanych warunkow

klimatycznych 1 warunkow lotu.

8.2. Przeglady okresowe samolotu

Czynnosci wykonywane w ramach przegladow okresowych oraz czgstotliwos¢ ich
przeprowadzania okreslone sa w Instrukcji Obstugi Technicznej. Niezaleznie od przegladow
okresowych samolot musi by¢ poddany przegladom wymaganym przez stosowny Organ
Nadzoru w celu przedluzenia wazno$ci $wiadectwa zdatnosci do lotu. Wymagane prace w
ramach przegladéw okresowych silnika, Smigta 1 osprzetu okreslajg odpowiednie instrukcje
uzytkowania 1 obstugi. Odpowiedzialnym za obstluge samolotu jest wlasciciel samolotu i
uzytkownik, ktory musi zagwarantowa, ze cala obstluga bedzie wykonywana przez

uprawniony personel.

8.3. Naprawy i modyfikacje samolotu
Wszelkie naprawy 1 modyfikacje konstrukcji moga by¢ przeprowadzane jedynie przez

uprawniony personel.

UWAGA

PRZED WYKONANIEM JAKIEJKOLWIEK MODYFIKACJI
SAMOLOTU NALEZY SKONTAKTOWAC SIE Z
NADZOREM LOTNICZYM W CELU UPEWNIENIA SIE, ZE
PLANOWANA MODYFIKACJA NIE NARUSZY ZDATNOSCI
SAMOLOTU DO LOTU

Po wprowadzeniu modyfikacji nalezy wystawi¢ nowy arkusz wazenia w/g Instrukcji Obstugi
Technicznej, uzupetni¢ tabele Zapisu Cig¢zaru i Momentu w Rozdziale 6.3 oraz uzupetnic¢

Rozdziat 9 niniejszego uzupehienia.
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8.4. Obsluga naziemna
Rozdziat 1 Instrukcji podaje wymiary samolotu standardowego. Pozwala to na ustalenie

miejsca do hangarowania badz parkowania.

UWAGA

NALEZY POWIEKSZYC WYMIARY GABARYTOWE ZE
WZGLEDU NA WYPOSAZENIE DODATKOWE np.
ANTENY WYPOSAZENIA RADIOWEGO
LUB INNE ELEMENTY WYPOSAZENIA INSTALOWANE
NA ZYCZENIE UZYTKOWNIKA

8.4.1. Przetaczanie

Jedna osoba moze przetacza¢ samolot po rownej 1 gladkiej powierzchni przy uzyciu dyszla
holowniczego. Dyszel mocuje si¢ do oku¢ podwozia przedniego. Dyszel wystepuje w dwoch
wariantach (staty 1 sktadany). Dyszel sktadany w celach transportowych zamocowany jest w
okuciach z tytlu kabiny.

Kiedy powierzchnia jest nieréwna i ruch samolotu jest utrudniony, dwie osoby moga przetaczac
samolot balansujgc nim na kotach podwozia gléwnego. Jedna trzyma koncoéwke skrzydta, a

druga manewruje za pomocg dyszla.

UWAGA

NIE PRZYKLADAC SILY DO SMIGLA,
POWIERZCHNI STEROW,
SKRZYDEL I OWIEWEK
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Dyszel holowniczy sktadany

Dyszel holowniczy sktadany zamontowany w kabinie

1. Dyszel holowniczy

2. Przetyczka

3. Okucie raczki dyszla

4.  Okucia widetek dyszla
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8.4.2. Parkowanie

1.  Ustawi¢ samolot przodem do kierunku wiatru.

2. Ustawi¢ podstawki pod kota gléwne.

3.  Zablokowa¢ drazek za pomoca pasow bezpieczenstwa lub dyszla.

4.  Zamkna¢ limuzyne i ewentualnie przykry¢ pokrowcem.

5. Smiglo ustawi¢ poziomo.

Do zablokowania sterow moze stuzy¢ dyszel sktadany zatozony na drazek i sterownice nozne.
Dyszel zalozony na pedaty hamulca pracuje jak hamulec postojowy i jednoczesnie blokuje
stery.

Aby zatozy¢ dyszel nalezy:

- zatozy¢ ramiona dyszla na sterownice nozne lub pedaly hamulcow lewego fotela;

- za pomocg przetyczki zamocowac przesuwne rami¢ dyszla do drazka.

- trzymajac za raczke dyszla i uchwyt drazka rozcigga¢ dyszel.

W celu zdjecia dyszla nalezy zwolni¢ zapadke 1 wyjac przetyczke.

‘ @, S ‘
B ¢ ¢ ™

Dyszel zalozony na drazek i sterownice nozne

1.  Zapadka zwalniajaca

2. Przetyczka

3. Dyszel holowniczy

4. Uchwyt drazka

5. Sterownice steru kierunku

6.  Raczka dyszla
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