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1 INFORMACJE OGOLNE

W niniejszym dokumencie podano procedury operacyjne
wymagane podczas szkolenia na samolocie klasy SEP(L) typu
DIAMOND DA-20 C1.

Standardowe Procedury Operacyjne samolotu Diamond DA-20
zostaly opracowane w celu standaryzacji 1 ujednolicenia operacji
lotniczych wykonywanych na wyzej wymienionym typie samolotu
w trakcie szkolenia lotniczego, lotow treningowych, operacyjnych
i technicznych w ATO SALT AVIATION.

Obowigzek stosowania SOP jest niezalezny od rodzaju lotu,
miejsca jego rozpoczecia oraz zakonczenia. W trakcie szkolenia
lotniczego stosowanie Standardowych Procedur Operacyjnych ma na
celu podniesienie bezpieczenstwa operacji lotniczych. Jednoczes$nie
ma za zadanie zapozna¢ uczniow-pilotdw oraz pilotow szkolonych z
uzyciem 1 sposobami zastosowania ujednoliconych systemow pracy w
kabinie samolotu.

Standardowe Procedury Operacyjne s3 jedynie uzupelnieniem
procedur zamieszczonych w Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu
Diamond DA-20. Podczas stosowania procedur opisanych w ponizszym
dokumencie nalezy wzia¢ pod uwage kazda modyfikacje wyposazenia
konkretnego egzemplarza.

Pamietaj, ze Standardowe Procedury Operacyjne nigdy nie
zastepuja Instrukcji Uzytkowania w Locie.

Autorem ponizszego dokumentu jest Dominik Punda. Wszelkie
uwagi prosze kierowa¢ pod adres d.punda@salt.aero
Kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody autora jest zakazane.
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2 ZrOTE ZASADY

1. FLY - NAVIGATE - COMMUNICATE
2. SPEED IT’S YOUR LIVE - ALTITUDE IS INSURANCE

3. PAMIETAJ ZE W AWIACJI NAJWAZNIEJSZE SA:

e DOSWIADCZENIE - KTOREGO NIE MASZ
— ALE ZDOBEDZIESZ,

e PROCEDURA - KTORA ZNAJDZIESZ W TYM
DOKUMENCIE,

e WIEDZA - KTORA POCHWALISZ  SIE
INSTRUKTOROWI,

4. PAMIETAJ ZE TO CO NA ZIEMI UMIESZ BARDZO
DOBRZE, W POWIETRZU UMIESZ MOZE
DOSTATECZNIE

5. JEZELI COS$ SIE DZIEJE I NIE WIESZ CO ROBIC
— TO ZACHOWAJ SPOKOJ

6. POPATRZ - POMYSL - ZROB

7. JEZELI PODEJMIESZ DECYZJE O PRZERWANIU
STARTU TO JEJ NIE ZMIENIAJ

8. JEZELI PODEJMIESZ DECYZJE O PRZERWANIU
PODEJSCIA DO LADOWANIA TO JEJ NIE ZMIENIAJ

9. NIE MA GLUPICH PYTAN
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3 SKROTY
Acronym |Meaning of acronym
AAL Above Aerodrome Level
ADF Automatic Direction Finder
ADIZ Air Defence ldentification Zone
AFIL Air-filed flight plan
AFM Aircraft Flight Manual
AGL Above Ground Level
AIP Aeronautical Information Publication
AIRAC  |Aeronatuical Information Regulation And Control
AMA Area Minimum Altitude
AMSL  |Above Mean Sea Level
ARO Airport Reservation Office
ASM Airspace Management
ATC Air Traffic Control
ATIS Automatic Terminal Information Service
ATO Approved Training Organisation
ATS Air Traffic Service
AUP Airspace Use Plan
BAT Battery
COM Communication
CTR Control Zone
D Dangerous
DN Navigation wind direction
Doc Document
ENR En-route
GAMET (General Aviation Meteorological Information
GEN Generator
GNSS Global Navigation Satellite System
GPS Global Positioning System
FE Flight Examinator
FIS Flight Information Service
FT Feet
HP Horse Power
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HT

Head of Training

IAS Indicated Air Speed

ICAO International Civil Aviation Organization
IFR Instrument Flight Rules

ILS Instrument Landing System

KBO Kat Bocznego Odchylenia

KDM Magnetyczny Kat Drogi

KG Kilogram

KIAS Knots Indicated Airspeed

KM Kurs Magnetyczny

KPT Koncowy Punkt Trasy

KW Kat Wiatru

KZ Kat Znoszenia

L Left

LDG Landing

MAX Maximum

METAR | Aviation Routine Weather Report
MRT Military Routes

MSL Mean See Level

NAV Navigation

NDB Non Directional Beacon

NOTAM | Notice to Airmen

NLD Nakazana Linia Drogi

Nr Numer

NKDM | Nakazany Kat Drogi Magnetycznej
NTP Nawigacyjny Trojkat Predkosci
PAPI Precision Approach Path Indicator
PANSA | Polish Air Navigation Services Agency (Polska Agencja
PAZP Zeglugi Powietrznej)

PDT Pokladowy Dziennik Techniczny
PFI Preflight Inspection

PIC Pilot in Command

PPL(A) |Privat Pilot License (Airplane)

PZ Punkt Zwrotny

QNH Altimeter sub-scale setting to obtain elevation when on the

ground
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R Right

RKDM | Rzeczywisty Kat Drogi Magnetycznej
RLD Rzeczywista Linia Drogi

ROL Rejon Ograniczenia Lotow

RPM Revolutions Per Minute

RTF Radio Telephony

RWY Runway

SEC Second

SOP Standard Operation Procedure

T/O Take-off

TAF Aerodrome Forecast

TMA Terminal Control Area

TSA Temporary Segregated Areas

TRA Temporary Reserved Areas

TWR Tower

U Predkos¢ wiatru

UHF Ultra-High Frequency

ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego

us United States

WPT Wyjsciowy Punkt Trasy

VA Manoeuvering Speed

VAPP Approach Speed

VBG Best Glide Speed

VDL Vision Device Lenses

VEF Engine Failure

VFE Maximum Flap Extended Speed
VFR Visual Flight Rules

VHF Very High Frequency

VMC Visual Meteorological Conditions
VNE Never Exceed Speed

VNO Maximum Structural Cruising Speed
VOR VHF Omnidirectional Radio Range
Vr Rzeczywista Predkos¢ Powietrzna
VR Rotation Speed

VREF Landing Reference Speed
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Vs0 Stalling Speed In Landing Configuration
Vsl Stalling Speed In Clean Configuration
VX Best Angle-of-Climb Speed

\VA'% Best Rate-of-Climb Speed

Autor: Dominik Punda




| sop |

DIAMOND DA-20 C1

KATANA

4 OGRANICZENIA

OGRANICZENIA STRUKTURALNE — Structural Limitation
Ograniczenia wprowadzone, aby unikna¢ przecigzenia badz zniszczenia
konstrukcji statku powietrznego.

Te limity sg tworzone w czasie projektowania i certyfikacji danego
typu. Ponizej ograniczenia strukturalne dotyczace predkosci.

PREDKOSC | KIAS WYJASNIENIE
VNE
Never Exceed 164 |Nigdy nie przekraczaj tej predkosci
Speed
Vo Nie przekraczaj tej predkosci oprocz lotu w
'\S/'t";‘ﬁ(':rt';‘:;‘ 118 |spokojnym powietrzu i zawsze ze
Cruising Speed szczegoblng uwaga.
Y Nie wykonuj pelnych 1 gwaltownych
A y . . . . . .
_ ruchow powierzchniami sterowymi powyzej
Maréi)ue\é%rmg 106 tej predkosci. W pewnych warunkach moze
dojs¢ do przeciazenia konstrukcji
VFE(T/O)
Maximum Flap 100 Nie przekraczaj tej predkosci z klapami w
Extended Speed pozycji T/O
T/O Position
VFE(LDG)
Maximum Flap 78 Nie przekraczaj tej predkosci z klapami w

Extended Speed
LDG Position

pozycji LDG
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PROCEDURY NORMALNE — Normal Procedures
Predkos$ci uzywane podczas normalnego uzytkowania statku

powietrznego.

PREDKOSC | KIAS WYJASNIENIE
VY(CRUISE) Predko$¢ najlepszej predkos$ci wznoszenia,
Best Rate-of- 75 |na poziomie morza, klapy w pozycji
Climb Speed Flap !
CRUISE Position CRUISE
V/X(CRUISE)

Best Angle-of- 60 Predkos$¢ najlepszego kata wznoszenia na
Climb Speed Flap poziomie morza, klapy w pozcji CRUISE
CRUISE Position

VY(T/0)
Best Rate-of- 68 Predkos$¢ najlepszej predkosci wznoszenia,
Climb Speed Flap na poziomie morza, klapy w pozycji T/O
T/O Position
VX(1/0)
Best Angle-of- 57 Predkos$¢ najlepszego kata wznoszenia na
Climb Speed Flap poziomie morza, klapy w pozycji T/O
T/O Position
VREF Najmniejsza predkos¢ jaka masz mie¢ nad
Landing 55 |progiem pasa. SALT AVIATION dla
Reference Uczniow-Pilotow zaleca predkos¢ 65 KIAS.
VR ‘s ..
Rotation 44  |Predkos¢ rotacji
Vso
Stalling speed in 34 Predko$¢ przeciggnigcia w konfiguracji do
landing ladowania. Klapy w pozycji LDG
configuration
Vst
Stalling speed in 42 Predkos¢  przeciggniecia w  czystej
clean konfiguracji. Klapy w pozycji CRUISE
configuration
V APP(T/O) Y o :
Appraoch Speed | 75-70 Predkos¢ podejscia do ladowania. Klapy w

Flap T/O Position

pozycji CRUISE lub T/O

Autor: Dominik Punda




SOP

DIAMOND DA-20 C1

KATANA

VAPP(LDG)
Appraoch Speed 60-70 Pr@dl«_)_éé podejscia do ladowania. Klapy w
Flap LDG pozycji LDG
Position
20 Maksymalna sktadowa wiatru bocznego do
startu i ladowania
5 Maksymalna skladowa wiatru tylnego do

startu i ladowania

PROCEDURY AWARYJNE — Emergency Procedures
Predkosci uzywane podczas sytuacji awaryjnych w jakich
moze si¢ znalez¢ statek powietrzny.

PREDKOSC | KIAS WYJASNIENIE
Y Nie wykonuj pelnych 1 gwalttownych
A ruchow powierzchniami sterowymi powyzej
Maré%ue\é%rmg 106 tej predkosci. W pewnych warunkach moze
dojs¢ do przeciazenia konstrukcji
VBG 73 Najwigkszy zasigg szybowania z klapami w
Best glide angle pozycji CRUISE
VEF 64 Najmniejsza  predkos¢  z  silnikiem
Engine Failure niepracujacym klapy w pozycji CRUISE
En;/iEeF(II;ﬁ)ure 60 Iljiijmniej sza klierkOéé z - (s)ilnikiem
T/0 Flap Position pracujacym, klapy w pozycji
VEF(LDG) o - o
Engine Failure 55 N.ajmmej‘sza predkos¢ z silnikiem
LDG Flap niepracujacym, klapy w pozycji LDG
Position
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5

LISTY KONTROLNE (CHECK-LIST)

INFORMACJE OGOLNE

1.

10.

11.

Autor: Dominik Punda

Checklisty w ATO SALT AVIATION sg integralng czescig SOP,
zostaly stworzone na podstawie AFM poszczegolnych egzemplarzy
statkow powietrznych uzywanych przez ATO 1 s3 im
przyporzadkowane.

Checklisty w ATO SALT AVIATION opisuja zestawy dziatan
zwigzanych z okre§lonymi fazami operacji ( uruchomienie
silnikow, kotowanie, start, itp.) odnoszacymi si¢ do bezpieczenstwa
lotu, ktére piloci musza przeprowadzi¢, sprawdzi¢ i potwierdzic.
Zapewniaja one bezposrednie sprawdzanie konfiguracji statku
powietrznego i systemoOw, tym samym chronigc przed bledem
ludzkim.

Kazdy student, instruktor oraz pilot wynajmujacy samolot od ATO
SALT AVIATION, jest zobowigzany do uzytkowania checklisty
zgodnie z niniejszg instrukcja.

Zabrania si¢ uzywania checklisty na egzemplarzu statku
powietrznego, ktérego ona nie dotyczy.

Odpowiedzialnym za wydanie oraz aktualizacj¢, poszczegdlnych
checklist, jest HT ATO SALT AVIATION.

W przypadku stwierdzenia bledu/ow w checklistach, dana osoba
jest zobowigzana poinformowa¢ o tym HT ATO SALT
AVIATION.

Odpowiedzialnym za posiadanie checklisty podczas operacji, jest
osoba ktora jest zobowigzana do jej uzywania ( student, instruktor,
pilot wynajmujacy).

Checklisty sa ogdlnodostepne na stronie www.salt.aero zaleca si¢
je drukowa¢ dwustronnie w formacie A4.

Na kazdy lot Student ma posiada¢ wydrukowana checkliste dla
danego egzemplarza statku powietrznego, na ktorym bedzie
odbywat szkolenie.

Checklisty s3 podzielone na NORMAL PROCEDURES i
EMERGENCY PROCEDURES.

NORMAL PROCEDURES - s3 uzywane przy normalnym zakresie
operacji, kiedy nic si¢ nie dzieje ( parametry w kabinie s3 na
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12.

13.

zielonych polach)

EMERGENCY PROCEDURES - s3 uzywane kiedy sytuacja
wymaga natychmiastowej interwencji zatogi 1 rozpatrzenia
natychmiastowego lgdowania, moze to by¢ lagdowanie awaryjne
(parametry w kabinie sg na czerwonych polach).

W przypadku kiedy ktorykolwiek z parametrow w kabinie jest na
z6ttym polu, sytuacja wymaga wzmozonej uwagi zatogi. Nie jest
wymagane natychmiastowe lagdowanie, chyba Ze istnieje
przekonanie, ze sytuacja moze ulec pogorszeniu (moze by¢
przeprowadzone ladowanie  zapobiegawcze). Zaloga  jest
zobowigzana do doktadnego monitorowania danego parametru i
jego tendencji.

ZASADY WYKONYWANIA
1.

Checkliste wywoluje osoba lecagca na lewym miejscu w
samolocie, poprzez wywotanie jej tytulu i1 uzycie zwrotu
,checklist” np. ,, TAXI CHECKLIST”

Checklisty lub ich czg$ci, oznaczone pionowa czarng linig po
lewej stronie, musza by¢ opanowane na pamig¢é s3 to tzw.
MEMORY ITEMS.

Checklista oprocz tzw MEMORY ITEMS ( oznaczone czarng
kreskag po lewej stronie) ma by¢ czytana, a nie wyglaszana z
pamieci.

Jezeli w trakcie wykonywania checklisty, nastgpita sytuacja w
ktorej nalezato ja przerwac, pilot zaczyna ja od poczatku
Checklisty w SALT AVIATION sg charakteru ,,Czytaj i zrob” (
read and do).

Po przeczytaniu danego punktu w checkliscie, jako potwierdzenia
uzywamy zwrotu w niej zawartego.

Jezeli przed checklista, do wykonania jest flow ( zestaw czynnoS$ci
w kabinie, ktore nastepnie s3 potwierdzone wykonaniem
checklisty), pilot wykonuje go w podanej kolejnosci 1 zaczyna
checkliste, nie wykonuje obu czynno$ci jednoczesnie,

Checklista ( jezeli wszystkie czynno$ci zostaly poprawnie
wykonane 1 potwierdzone za jej pomoca, zostaje zakonczona
wywotaniem,, TAXI CHECKLIST COMPLETED”

Jezeli wykonujac operacje, zwlaszcza w zatodze jednoosobowej,

Autor: Dominik Punda
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uwaga pilota musi by¢ zwrocona na zewnatrz, aby obserwowac
przestrzen wokol samolotu lub na tablice przyrzadow, moze on
poming¢ czynno$¢ odczytywania checklisty ( safety first), i
powrdci¢ do jej kontynuowania.

Jezeli ktory$ z punktéw checklisty nie ma zastosowania w
okreslonym locie, nalezy uzy¢ zwrotu: ,,not applicable”.
Wykonanie punktu opisanego jako ,,As required” wymaga
okreslenia co z danym elementem ma by¢ zrobione.

Approach briefing w lotach po kregu jest uznany za wykonany —
,COMPLETED”.

Podczas kolowania, poza miejscami wskazanymi w checklist, po
zatrzymaniu samolotu stosujemy zasadg: ,,parking brake — on/taxi
light — off” i przed ruszeniem ,taxi light — on/parking brake —
off”.

W ATO SALT AVIATION NORMAL PROCEDURES dzielimy
na poszczegodlne checklisty, zamieszczone w ponizszej tabelce.
Kolejno$¢ ich ulozenia, pokazuje jednoczesnie standardowa
zalecana kolejno$¢ ich wykonywania.

Nazwa Miejsce lub czas wykonania

PREFLIGHT Miejsce postoju samolotu

EXTERIOR Miejsce postoju samolotu

INSPECTION

S’IEE\CR)"? IE NG Miejsce postoju samolotu ( sprawdzi¢, czy obszar
ENGINE za samolotem jest pusty) 1 po zajeciu w nim miejsc
ENGINE Po uzyskaniu zgody na uruchomienie ( lotniska
START kontrolowane), kiedy obszar wokot silnika/silnikow

jest pusty. kmi

Jezeli przeprowadzajac ENGINE START

FLOODED/W | doprowadzono do zalania silnika ( najczgsciej jest
ARM ENGINE | to sygnalizowane wyciekiem paliwa pod

START samolotem) lub kiedy silnik jest jeszcze cieply po
poprzedniej operacji

AFTER

STARTING Natychmiast po uruchomieniu silnika.

ENGINE
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W trakcie kolowania, kiedy jest najmniejsze

TAXI .. ..
natgzenie pracg w kabinie.
W holding point, pasa do startu, lub najkrdcej przed
RUN UP o
startem gdy parametry silnika na to pozwola.
POSITION DA :
Upewnij sie, ze obszar za samolotem jest pusty!
BEFORE W holding point pasa do startu, przed otrzymaniem
LINE UP zgody na zajecie pasa
LINE UP W holding pplnp pasa do startu, po otrzymaniu
zgody na zajecie pasa
TAKE-OFE MEMORY ITEM — po uzyskaniu zgody na start, po
zajeclu pasa
CLIMB MEMORY ITEM - Po oderwaniu od ziemi i

zakonczeniu TAKE-OFF CHECKLIST.

Po osiagni¢ciu wysokosci przelotowej na i
CRUISE ustawieniu cruise power. W lotach po krggu i do
strefy checklist jest pomijana.

Przed rozpoczeciem znizania z wysokos$ci
DESCENT przelotowej z zamiarem rozpoczgcia podejscia. Nie
wykonuje si¢ jej na kregu

Po APPROACH BRIEFINGU, przed zgtoszeniem

APPROACH L oy
gotowosci do podejscia
MEMORY ITEM - na prostej do ladowania, jezeli
FINAL sytuacja pozwoli po otrzymaniu zgody na
ladowanie.
GO AROUND MEMORY ITEI\./I,-‘pq podjgc‘iu decyzji.o
przerwaniu podej$cia i odej$ciu na drugi krag.
Po opuszczeniu pasa na ktorym wylagdowalismy, w
RUNWAY przypadku lotnisk kontrolowanych za holding point,
VACATED lub w przypadku dlugiego kotowania po pasie do

najblizszej drogi kotowania.

SHUT DOWN | Migjsce postoju samolotu, gdzie chcemy wylaczy¢
POSITION silnik.

15.  EMERGENCY PROCEDURES s3 wykonywane przez pilota w
przypadku  zaistnienia zdarzenia okreslonego w  tytule
poszczegolnej checklisty.
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KATANA DIAMOND DA-20 C1 | soP |

NORMAL PROCEDURES CHECKLIST

|PREFLIGHT | [ ENGINE START | | BEFORE LINE UP
Aircraft Documents .__.................ON BOARD Strobe/Position Lights .............................. CN Trim Indicator.. ..o .NEUTRAL
Fire Extinguisher. CHARGED & SECURE Throttle. . -IDLE Magnetos weee.. BOTH
Structural Temperature Indicator......... CHECK Mixture.. Fuel Pump ..ON
Tie Downs ...............REMOVED / ON-BOARD Brakes.... -we....HOLD Flaps....... . LTHO
Flight Control Lock.. Mixture..............ooooooeeeee L FULL RICH
Rudder Pedals ‘ LINE UP
Parking Brake ... Parking Brake/Tax/LDG Light....._.. OFF/ON
Magnetos. .. R | o Propeller Area_ ... CLEAR Transponder. ..o
Avionics Master Switch & Electrics ......... OFF Starter................... ENGAGE { MAX 10 SEC) Gy
GEN/BAT Master Switch.... Throttle........
Fuel Quantity....... il Pressure... [ TAKE.OF
Flaps Fuel Prime....... . Take-off power.
Waming Lights . Avionics Master Switch RPM............
GEN/BAT Master Switch. Engine instruments Engine Gauges ..
EXTERIOR INSPECTION | [ FLOODED sTART I
— Climb speed 58 KIAS
LEFT WING Strobe/Position Lights ... - ON
Left Main Landing Gear..................... CHECK Mixture......................................FULLRICH ‘ CLIMB
Stall Warning : CGHECK - Brakes HOLD ot FULL
Pitot-Static Probe....__...CLEAN, HOLES-OPEN Fuel Pump..........coooo Landing/Taxi Light OFF
Lights................. .VISUAL CHECK Fuel Prime..... e ) CRUISE
Alleron, Wing Flap ..VISUAL CHECK Throttle........
FUSELAGE Propeller Area___ CLEAR ‘ CRUISE
Fuel Tank Vent.. ...CHECK Starter. oo ENGAGE Cruise Power ] sET
Fuel Drains DRAIN WATER Throttle ADJUST 1000 RPM Fuel Pump . o oFF
Maintenance Fuel Drains........ .....NO LEAKS Ol Pressure................... .....CHECK Attimeters. £T/ CROSS CHECKED
Fuel Quantity. o VISUAL INSPECTION Avionics Master Switch ON Misture.. ADJUST
Antennas....................VISUAL INSPECTION Engine instruments............................ CHECK
TAIL
Stabilizers and Control Surfaces ...... .CHECK DESCENT
RIGHT WING AFTER STARTING ENGINE | Mixdure.....
Do g vy SR anaDest ... ASREQURED o TP
; X Flaps.... ceeeeineen... .GHECKI CRUISE
Right Main Landing Gear....................CHECK Transponder.... B o sTBY ‘ FINAL
N_OSE Radios/NAVIGPS . SET Mixture.__ ...FULL RICH
ail T CHECK LEVEL (-4 QUARTS) Fuel Pump JRURERREER————o || Flaps LDG
Cowling. .. VISUALINSPECTION o pressure... CHECK>35P8I | Fuel Pump _ON
ATINEKES. oo Engine Instruments........................CHECK Landing/Taxi Light . ... ON
;z::::;mades Trim Indicator . NEUTRAL | ApproachSpeed . ... 65KIAS
Spinner.............. VISUAL INSPECTION TaxiClearance..............................RECEIVED GO AROUND
Nose Gear CHECk | TAXI | grhotie ____FULL POWER
[BEFORE STARTING ENGINE P:ff‘mng Brake/Taxi light ... _...OFFION Flaps...............TIO
Parkdng Brake ON Flight Instruments/Brakes .........._....... CHECK Airspeed 58 KIAS
Brake Pressure..........................CHECK | RUN UP POSITION | [ RUNWAY vACATE
Baggage ............ .STOWED & SECURED Parking Brake/Taxi light. oo .ONIOFF Landing Light.. . __OFF
Seatbelts.......... ASTENED & ADJUSTED  Mixture weeeeieeeFULL RICH .. CRUISE
Flight Controls S FREE & CORRECT Throttle 1700 RPM Transponder........................cc.........STBY
....CLOSED & SECURE il Temp. MAX. RPM = 100°F [ SHUT DOWN POSITION
Circuit Breakers._.._____ CHECK Qil Pressure. ... BELOW 70 PSI Parking Brake/Taxi ight_.._.__._. ON/OFF

Fuel Shut-off Valve
Throftle............
Throttle Friction. ...

ON ( PUSH IN & LOCK) Alternator Load (Ammeter) -..CHECK

wrrerennn..FREE/IDLE Mixture Lean Function......... ....CHECK
CHECK  Magnetos ... CHECK (MAX.DROP 150, DIFF.50)
OFF  Altemate Al ONfOFF { NO RPM DROP)

Electrics & Avionics
Avionics Master Switch ...........
Throtile..

Altemate Alr......

. ) Fuel Pump
GEN/BAT Master Switch ......... ON Engine instrument: eevieeeeeeneeeeeenn.. CHECK Engine COOLING
Avionics Master Switch & Radio . Waming Lights....... <. .....NO ILUMINATE Misture CUT OFF
ATIS/ATC Clearance ................... RECEIVED  Throtfle...... AX /IDLE THEN 1000RPM .~ IR

Strobe/Position Lights.._

Alimeters........... SETQNH  Take-Off Briefing ....................... COMPLETED Magnetos
Avionics Master Switch & Radio ...__......... OFF GEN/BAT Master Switch
Generator Waming Light............... ILUMINATE (e 1ot MARKED WITH THE THICK VERTICAL LINE ON T Dosms . A3 REQUIRED

Canopy Wam. Light OFF (PRESS TO CHECK)  THELEFT SHOULD BE MEMORIZED
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EMERGENCY PROCEDURES CHECKLIST
EMERGECY PROCEDURES DA20-C1 KATANA

e LR N ULl AFTER SUCCESSFUL RE-START

| KATANA |

SP-KWH SP-KWI

ELECTRICAL FIRE INCLUDING SMOKE ON
THE GROUND

—— L OiPressurs CHECK
e il ek
Brakes.......... . . ASREQUIRED F' I‘;""’ orr GEN/BAT Master Switch .. - OFF
uel Fnime._.._____ - . -
Flaps CRUISE : : IF ENGINE RUNNING
Mixture CUT OFF Electrical Equipment. _..ON IF REQUIRED Throttle IDLE
Magnetos  OFF Mixture.. ...CUT OFF
GEN/BAT Master Switch FoZ I GLIDING Fuel Shut-off Valve -~ CLOSED
Flaps............ _CRUisE  Magnefos. .. - OFF
- Canopy. - ...OPEN
Airspeed._____ TIKIAS
el E ST L HE LIPS LS AP Glide ratio 114 Fire Extnguisner USE IF REQUIRED
INSUFFICIENT ENGINE POWER 0 o -
el o [ capiN FIRE DURNG FLIGHT |
Throtle PN FiiErGENCY | ANDING CADIN FIRE DURING FLIGHT
Mixture _FULLRICH  INSUFFICIENT ENGINE POWER EE:’“:_T Master Switch - 6;)::
Alternate Air _OPEN  Airspeed ( Flaps CRUISE) . 64 KIAS AL AL e
Fuel Shut-off Valve _OPEN  Airspeed (Flaps TIO) foKiAs  CADIn el - CLOSED
Magnetos "BOTH  Airspoed ( Fiaps LDG) cexiag e Exinguisher..........USE IF REQUIRED
FuelPump. ON  FuelShutoffvave ___cLosep  LANDAS SOONAS POSSIBLE
SHORTLY BEFORE LANDING Mixture_. IDLE CUT-OFF
Mixture... _.CUTOFF  Magnetos U :'s) TR STARTER RELAY FAILURE
Fuel Shut-off Valve.. -.CLOSED  Safety Belts....................coccooe... . SECURED STARTER LIGHT REMAINS ILUMINATED
Magnetos __QFF Radio __TRANSMIT Throttle -......IDLE
Flaps... o _ASREQUIRED  Flaps... ASREQUIRED  Mixture.. ...CUT OFF
GEN/BAT Master Switeh . _OFF  GEN/BAT Master Switch . _OFF  Magnetos... . OFF
MAINTENANCE ACTION IS REQUIRED
ENGINE FAILURE DURING FLIGHT g',','ﬁ:g EESUD"U[:""G ENGINESTARTUE
ELECTRICAL POWER FAILURE
ENGINE RUNNING ROUGHLY Fuel Shut-off Valve............................CLOSED
Midure_______ FULLRICH  capin et cLosep  CUeurBreaker ... RESET
Alternate Air. OPEN GEN/BAT Master Switch _......................ON
e Mixture. ) " IDLE CUT-OFF
Fuel Snut-off Valve OPEN IF POWER NOT RESTORED
- - GEN/BAT Master Switch ... OFF
Fuel Pump. ON Magnetos OFF GEN/BAT Master Switch _. .....OFF
""""""""" LAND AT NEAREST SUITABLE AIRPORT
Magnetos . L-BOTH-R-BOTH  Eyacuation _IMMEDIATELY
Throttle...................... .PRESENT POSITION
No improvement RED. THROTTLE LAND ASAP  preremererrerrrererrs GENERATOR FAILURE
GENERATOR LIGHT ILLUMINATED
RESTARTING THE ENGINE WITH Fuel Shut-off Valve............................CLOSED GEN Master Switch...................._ OFF-ON
FROPELLER WINDMILLING Cabin Heal. CLOSED  ircyit Breaker GEN RESET
Airspeed - T3KIAS  Airspeed. T3KIAS  Giruit Breaker _ GEN CONTROL RESET
Mixture _FULLRICH  FuelPump...... e ~OFF e unsuccEssFuL
Fuel Shut-off Valve _..OPEN Emergency Landing.........................PERFORM Electrical load.. ...REDUCE
Magnetos . -BOTH LAND AT NEAREST SUITABLE AIRPORT
Fuel Pump.... ELECTRICAL FIRE INCLUDING SMOKE
Fuel Prime DURING FLIGHT
Throttle........................3/4 INCH FORWARD GEN/BAT Master Switch -OFF
AFTER SUCCESSFUL RE-START Cabin Air. OPEN
Oil Pressure............cccccceeecvee.... .CHECK Fire Extinguisher... USE IF SMOKE CONTINUES ‘ AIRSPEED FOR SAFE OPERATION
Oil Temp... - Avionics Master Switch OFF
Fuel Prime. ....OFF Electrical Equipment. .. OFF Best Rate-of-Climb Sp (Vy) CRUISE... TS KIAS
Electrical Equipment.......... .ON IF REQUIRED  Circuit Breakers.............................PULL ALL

Circuit Breaker............. ..PUSH BATTERY

PR{S)PELL:I?AT'I'HIEUETGSI#E:“"H GEM/BAT Master Switch M BAT 3% ONLY

Circuit Breaker.......... ...PUSH GEN
Airspeed : T3KIAS  Gircuit Breaker ___PUSH GEN CONTROL
Electrically Equipment. .. GEN/BAT Master Switch __ON
GEN/BAT Maser Switch .......... Circuit Breaker ._PUSH AVIONICS
Mixure. Circuil Breaker......... PUSH AVIONICS MASTER
Fuel Shut-off Valve OPEN Avionics Master Switch......_._________ __.ON
Fuel Pump....... ON  Gircuit Breaker_. . PUSH REQUIRED SYSTEMS
Fuel Prime S SON medo on
THIOME. ... 34 INCH FORWARD | AND AS SOON AS POSSIBLE
Magnetos ... ....BOTH

.ENGAGE CHECK LISTS MARKED WITH THE THICK VERTICAL LINE

'ON THE LEFT SHOULD BE MEMORAIZED

Best Angle-of-Climb Sp (Vx) CRUISE...60 KIAS
Best Rate-of-Climb Speed (Vy) T/O. 68 KIAS
Best Angle-of-Climb Speed (Vx) T/O....57 KIAS
Max Flaps Extended T/O Sp (Veeto)..100 KIAS
Max Flaps Extended LDG Sp (Vrzipz)..78 KIAS

Normal Operating Speed (Vo). 18 KIAS

Landing Final App Speed LDG............55 KIAS
Best Glide Angle Speed.....__..________ TIKIAS
Maneuvering Speed (Va).................. 106 KIAS
Max Demo Crosswind...................._ 20 KIAS

Manufactured by PUNDE
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6 PROCEDURY NORMALNE

PRZYGOTOWANIE DO LOTU

PoGoDA

Sprawdz warunki meteorologiczne oraz prognoz¢ pogody na czas
planowanego lotu. Wykonaj obserwacje na lotnisku oraz analize
obszarowego raportu pogodowego: GAMET, dostepnego na
awiacja.imgw.pl.

Minima pogodowe dla Ciebie to:

- widzialno$¢ 5 km,

- podstawa chmur 1500 ft nad terenem,

- odlegto$¢ od chmur: pionowa 300 m, pozioma 1500 m
- sktadowa wiatru bocznego - 10 kts.

Pamietaj
W przypadku szkolenia innego niz PPL(A), minima pogodowe dla
Pilota Szkolonego ulegaja zmianie. Swoje aktualne minima znajdziesz
w AIP POLSKA/AIP VFR (ENR 1.1 - 1.2)

NOTAM

SprawdZz aktualne informacje NOTAM 1 zajgto$¢ przestrzeni
powietrznej, podane dla zaplanowanej trasy i lotnisk przez Biuro
odpraw zalég lub na www.amc.pansa.pl, www.notams.faa.gov lub
www.ead.eurocontrol.int

OSOBISTE WYPOSAZENIE

Przy przystepowaniu do wykonywania operacji musisz miec:
- Licencje — Pilot Szkolony,

- Badania lotniczo-lekarskie,

- Ksiazke lotow — Pilot Szkolony,

- Dowaod tozsamos$ci — Dowod osobisty lub paszport.

- SOP,

- Checklisty dla danego egzemplarza samolotu,

Autor: Dominik Punda
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- PDT,

- Kopig planu lotu — jezeli go sktadates,

- Arkusz zatadowania i wywazenia — Pilot Szkolony

- Zlecenie na lot — jezeli bedzie to lot po trasie,

- Mapg — jezeli bedzie to lot po trasie,

- Nawigacyjny plan lotu — jezeli bedzie to lot po trasie,

- Kluczyki od samolotu,

- Nakolannik,

- Czysta kartke,

- Dtlugopis lub otéwek,

- Stoper,

- Stuchawki,

- Przyrzad do zlewania odstoju,

- Chusteczki higieniczne,

- Latarke — jezeli beda wykonywane loty nocne,

- Okulary korekcyjne — jezeli masz ograniczenie VDL w Badaniach
lotniczo-lekarskich i dodatkowg parg zapasowych,

- Dhugie spodnie,

- Pelne buty,

- Czapka,

- Butelka wody,

- Okulary przeciwstoneczne.

Pamietaj
Owiewke otwieraj:
- po otwarciu blokady za pomoca kluczyka — od strony pilota,
- po otwarciu okienek — ( delikatnie je wcisnij i przesun do tytu)
- po przesunigciu czerwonych dzwigni z obu stron owiewki —
wewnatrz kabiny — ( nalezy ostroznie wsadzi¢ reke przez
okienko),
- trzymajac za ram¢ owiewki — miejsce na dton, jest z przodu
owiewki po obu jej stronach, a nie za plekse przy okienku .
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SAMOLOT

Dokumenty - Sprawdz czy na poktadzie samolotu znajdujg si¢:
Swiadectwo rejestracji statku powietrznego,

- Swiadectwo zdatnoéci do lotu,

- Zezwolenie na uzywanie urzadzenia radiokomunikacyjnego,

- Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu,

- Instrukcja uzytkowania w locie — AFM,

- Protokol wazenia,

- Ubezpieczenie,

- Procedury postgpowania dowddcy w przypadku przechwycenia
statku powietrznego,

- Sygnaly wizualne przechwytywanego i1 przechwytujacego statku
powietrznego.

Olej — sprawdzamy najlepiej przy zimnym silniku. Bagnet znajduje si¢

pod korkiem zamykajacym wlew.

Otworz wlew wyjmij bagnet, wyczys¢ go chusteczka higieniczng i

ponownie wsadz oraz zakre¢. Ponownie wyciggnij bagnet i sprawdz

ilos¢ oleju — tylko wtedy odczyt jest najbardziej wiarygodny.

Minimalna ilo$¢ oleju to 4 kwarty. Jezeli nalezy uzupehic¢ jego ilos¢, to

wlej odpowiednig jego ilos¢ — butelka znajduje si¢ w bagazniku. Po tej

operacji wytrzy] doktadnie chusteczkami olej, ktory nie dostat si¢ do

silnika.

Paliwo — sprawdz ilo$¢ paliwa w zbiorniku za pomoca paliwomierzy (

GEN/BAT Master Switch — ON, Fuel Quantity — CHECK, GEN/BAT

Master Switch — OFF) i za pomoca drewnianej miarki, ktora jest w

bagazniku. Wktadamy ja, przez wlew do zbiornika i odczytujemy ilo$¢

paliwa w zbiorniku na skalowaniu. Generalng zasadg jest, ze zawsze do

lotu ma by¢ peten zbiornik paliwa. Odstapi¢ od tej zasady, moze tylko

instruktor prowadzacy szkolenie. Po zatankowaniu paliwa:

- doktadnie zamknij wlew i zablokuj za pomoca kluczyka,

- odnotuj ilog¢ zatankowanego paliwa w PDT,

- odnotuj ilo$¢ zatankowanego paliwa w zeszycie, ktory znajduje si¢
na biurku po prawej stronie na briefingu w SALT AVIATION.

Odst6] — zawsze po tankowaniu lub podczas EXTERIOR

INSPECTION CHECKLIST wykonujemy zlanie odstoju paliwa. Ma to

na celu sprawdzenie, czy w paliwie nie ma wody lub innych
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zanieczyszczen. Naczynie do tego celu znajdziesz na biurku po lewe;j
stronie przy wejsciu do podtokragtego hangaru. Po wykonaniu odstoju
zostaw naczynie ze zlanym paliwem na tym samym biurku. W
przypadku innych lotnisk, zutylizuj to paliwo w sposob jak najmniej
szkodliwy dla §rodowiska.

Pamietaj
Czynno$ci zwigzane z olejem, paliwem i odstojem, wykonuj zawsze w
obecnosci Instruktora, chyba ze jeste$ Pilotem-Szkolonym

PRZEGLAD PRZEDLOTOWY

Pamietaj
W przypadku szkolenia innego niz PPL(A), PREFLIGHT CHECKLIST
1 EXTERIOR INSPECTION CHECKLIST, moga by¢ wykonane przez
Pilota Szkolonego, bez obecnosci Instruktora.

Przed przystapieniem do czynnos$ci zwigzanych z przegladem samolotu
nalezy wykona¢ przeglad kabiny i odpowiednio przygotowac sobie
miejsce w kabinie. Po pierwsze przed wejsciem do kabiny podiaczamy
stuchawki i luzujemy pasy bezpieczenstwa. Kluczykéw nie chowaj do
kieszeni, powie$ je na jednym z pokretet przyrzadow deski rozdzielczej
np. na wysokosciomierzu lub zyrobusoli. Sprawdzamy, czy wszystkie
przedmioty sg zabezpieczone, a w szczegdlnosci te, ktore znajduja sie w
bagazniku. Nalezy dopilnowac, by siatka bagaznika byta prawidtowo
zapigta. Wszystkie rzeczy osobiste ktadziemy w takim miejscu, aby nie
przeszkadzaly w zajmowaniu miejsca w kabinie, ani nie kregpowaty
ruchow podczas lotu. Nastepnie wykonujemy PREFLIGHT
CHECKLIST. Nie zapomnij o regulacji ustawienia pedatow od steru
kierunku.
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Pamietaj

Samolot przemieszczamy postugujac si¢ wodzidtem, nigdy ciagnac lub

pchajac za $miglo.

Wykonaj przeglad kabiny za pomocg ,,PREFLIGHT CHECKLIST”:

PREFLIGHT
1. Aircraft DOCUMENtS ........coovvvveveiinieen. ON BOARD
2. Fire Extinguisher.............. CHARGED & SECURE
3. Structural Temperature Indicator................. CHECK
4. Tie DOWNS......ocvvererenne. REMOVED/ON-BOARD
5. Flight Control LOcK.........cccoevciinineciianne. REMOVE
6. Rudder Pedals.................. ADJUSTED & LOCKED
7. Parking brake ..........ccccoevieieiiinieiescs ON
8. MAgNELOS.......eveeiieeeie i OFF
9. Avionics Master Switch & Electrics................. OFF
10. GEN/BAT Master SWitch ..........cccovevveiirenne. ON
11. Fuel QUantity .......ccccovervirinirccirccce CHECK
12, FIaPS...cvciiiiriciciiee e LDG
13. Warning Lights ......c.cccoeeoiviniicincciee, ON
14. GEN/BAT Master SWitch .........cccccoevvrrienae OFF

SALT AVIATION rekomenduje sprawdzanie Structural Temperature
Indicator, = kazdorazowo  przy = wykonywaniu = PREFLIGHT

CHECKLIST.

Wykonaj przeglad samolotu za pomoca ,,EXTERIOR INSPECTION

CHECKLIST”:

EXTERIOR INSPECTION

Autor: Dominik Punda

LEFT WING
1. Left Main Landing Gear.........c.ccccevevvrecnennne CHECK
2. Stall Warning ... CHECK
3. Pitot-Static Probe............. CLEAN, HOLES-OPEN
4. LIghtS oo VISUAL CHECK
5. Aleiron, Wing Flap........ccccceenee. VISUAL CHECK
FUSELAGE
1. Fuel Tank Vent.......ccooveiinnicccnnccce CHECK
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2. Fuel Drains........ccoceeveennenennienenn DRAIN WATER
3. Maintenance Fuel Drains...........c.ccoc..... NO LEAKS
4. Fuel Quantity.........c.ouu... VISUAL INSPECTION
5. ANtennas..........cceevrereeienene VISUAL INSPECTION
TAIL
1. Stabilizers and Control Surfaces.................. CHECK
RIGHT WING
1. Aleiron, Wing Flap.........c.cccceeenene VISUAL CHECK
2. LightS o VISUAL CHECK
3. Right Main Landing Gear.............ccccccevnuuee. CHECK
NOSE
1. Oil i CHECK LEVEL ( 6-4 QUARTS)
2. Cowling...coovvvceiireiine, VISUAL INSPECTION
3. A INtAKES ...t CLEAR
4. Propeller......ccovvuenne. CLEARANCE MIN 25 CM
5. Propeller Blades .........ccccovvinccinnccnnnn. CHECK
5. SPINNEr ....ccoivireieiieinne VISUAL INSPECTION
6. NOSE GRAN......cveeireeiieiieeieiesee e CHECK
Pamietaj

Podczas EXTERIOR INSPECTION CHECKLIST oprocz ogblnego
stanu sprawdzasz: peknigcia, zanieczyszczenia powierzchni,
przebarwienia, rozwarstwienia, nadmierne luzy, ogélny stan ptatowca,
tatwo$¢ wychylen powierzchni sterowych.

Wykonanie przegladu przedlotowego odnotowujemy wpisem Ww
Poktadowym Dzienniku Technicznym ( rubryka PFI). Podczas lotow
szkolnych wpisu dokonuje Instruktor, a w kazdym innym przypadku
dowodca statku powietrznego.
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URUCHOMIENIE SILNIKA

Pamietaj
Przed zajgciem miejsca w kabinie, sprawdz, czy na przednim kétku nie
ma wodzidta.

Pamietaj
Nie ktadziemy zadnych przedmiotow na goérnej czesci deski
rozdzielczej.

Pamietaj
Aby zajac¢ miejsce w kabinie nalezy:
- otworzy¢ owiewke,
- stang¢ frontem do burty samolotu,
- lewa rgka chwyci¢ sie uchwytu za deska rozdzielcza,
- lewa noge postawi¢ na stopniu,
- przetozy¢ prawa nogg¢ przez burte i oprzec ja na podtodze,
- dla asekuracji oprze¢ prawg reke za oparciem fotela — w poblizu
gniazd stuchawek,
- opuscic si¢ na siedzenie.

Po zajeciu miejsca w kabinie a przed rozpoczgciem czynnosci
zwigzanych z uruchomieniem silnika sprawdz:

- zabezpieczenie luznych przedmiotow,

- pelne wychylenie steru kierunku 1 mozliwos$¢ uzycia hamulcow,

- dostepnos¢ wszystkich przyciskow, pokretet itd.,

- zapigcie pasow,
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Przed uruchomieniem silnika wykonujemy ,BEFORE STARTING

ENGINE CHECKLIST”:

| BEFORE STARTING ENGINE |
1. Parking Brake.........cccccvvveininnccisccieeee ON
2. Brake Pressure.........cooeeveeinneeninneccencns CHECK
3. Baggage......coovrrrreieninenas STOWED & SECURED
4. Seatbelts........ccccoovenee. FASTENED & ADJUSTED
5. Flight Controls ..........ccccccueee. FREE & CORRECT
6. CaNOPY ...evvvevereriieeeee CLOSED & SECURE
7. Circuit Breakers.........cocooveeineneincnccne. CHECK
8. Fuel Shut-off Valve ....... ON (PUSH IN & LOCK)
9. Throttle............... ...FREE/IDLE
10. Throttle Friction .........coccceoeiineieiincenn
11, AIEErNate AT ...cviveeeie it
12. GEN/BAT Master SWItCh ..........cccevvvvrerennnnns
13. Avionics Master SWitch .........cccoeiivviiiiecnns
14. ATIS/ATC Clearance........cccccvrveenenne
15, ARIMELErS....cveiiieeieecereieeeeee e
16. Avionics Master Switch & Radio
17. Generator Warning Light ..................
18. Canopy Warn Light......... OFF( PRESS/CHECK)

Pamigtaj
Przed uruchomieniem owiewka musi by¢ zamknieta i zabezpieczona —
czerwone dzwignie przesuni¢te maksymalnie do przodu.

Po uruchomieniu silnika owiewka musi by¢ zamknigta az do jego
wylaczenia.

Zabrania si¢ wysiadania i wsiadania do samolotu kiedy silnik pracuje.

Przed rozpoczgciem uruchamiania silnika nalezy upewnié si¢ czy w
poblizu samolotu nie znajdujg si¢ przeszkody lub osoby, ktorych
obecno$¢ moglaby zagrozi¢ bezpieczenstwu. Dlatego tez nalezy glo$no
poda¢ komende ,,OD SMIGLA” - ,PROPELLER CLEAR”.
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Pamietaj
Na lotnisku EPMO silnik mozemy uruchamiaé tylko na ptaszczyznie
MIKE, ktora znajduje si¢ pomiedzy potokragtym hangarem a droga
kotowania Al.

Jezeli jesteSmy gotowi do uruchomienia to na lotnisku EPMO i innych

lotniskach kontrolowanych musimy:

- Avionics Master Switch — ON, COM — ON, zapisa¢ informacje do
odlotu od odpowiedniej stuzby ATC lub ATIS (na EPMO 136,555
MHz).

- Nawigzac¢ tacznos¢ z odpowiednig stuzbg ATC, w przypadku
EPMO jest to MODLIN DELIVERY (119.680 MHz) i poprosi¢ o
CLEARANCE FOR FLIGHT. Zapisz zezwolenie na nakolanniku i
powtorz kontrolerowi.

- Popro§ o START-UP CLEARANCE na TOWER (na EPMO
123,930 MHz), nastepnie COM - OFF, Avionics Master Switch -
OFF.

- wykonaj ,,ENGINE START CHECKLIST”

Pamietaj
Przed wykonaniem ENGINE START CHECKLIST umies¢ kluczyk w
stacyjce i sprawdz, czy na pewno pasuje.

Pamietaj
Uruchomienie nalezy wykona¢ przy wylaczonych urzadzeniach COM 1
NAV (AVIONIC MASTER OFF) i1 urzadzeniach elektrycznych
bezposrednio zasilanych z akumulatora poza §wiattami ,,STROBO”.
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Pamietaj
NIE przekregcaj ponownie kluczyka do pozycji START, gdy smigto si¢
jeszcze obraca. Takie dziatanie moze doprowadzi¢ do powaznych
uszkodzen silnika!

ENGINE START

1. Strobe/Position LightS .........ccccoveieiiriinciiiinns ON
2. TRIOtIE. .. s IDLE
3. MIXTUTE oo FULL RICH
4. Brakes ...c.oooeeiiiiirieeiee e HOLD
5. FUEI PUMP e ON
6. FUBI PrIME ..ot ON
7.Throttle ..... FULL (3-7 SEC) THEN IDLE % INCH
8. Propeller Area ..ot CLEAR
9. Starter.........coeveeeereerinns ENGAGE ( MAX 10 SEC)

10. Throttle......cocovveineiircee 800 - 1000 RPM

11, Oil Pressure.....ccooeeirreeiniieieenssees CHECK
12, FUel Prime ..o OFF
13. Avionics Master SWitch ..........c.cccccevniiinne ON

14. Engine inStruments...........ccccoeeerinricnnnnn CHECK

Pamietaj

Maksymalny czas pracy startera to tylko 30 sekund, nastepnie zrob 3 do
5 minut przerwy.

Maksymalny czas oczekiwania na osiggnigcie prawidtowego cisnienia
oleju wynosi okoto 30 sekund przy dodatniej temperaturze powietrza i
I minute w warunkach zimowych. Przy braku wskazan cisnienia oleju
nalezy wylaczy¢ silnik 1 zgtosi¢ usterke mechanikowi.

Jezeli przeprowadzajac ENGINE START CHECLIST doprowadzite$
do zalania silnika (najczgsciej jest to sygnalizowane wyciekiem paliwa
pod samolotem) lub kiedy silnik jest jeszcze goracy po poprzedniej

operacji, w  celu  odpalenia  silnika  nalezy = wykonad
,,FLOODED/WARM ENGINE START CHECKLIST”:
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DIAMOND DA-20 C1
FLOODED START

1. Strobe/Position Lights ..., ON
2. MIXTUTE .. FULL RICH
3.
4.
5.
6. .
7. Propeller Area ........ccooeeveeiinccnnncces CLEAR
8. SHAMer ... ENGAGE
9. Throttle.......cccccovvveririiininnn, ADJUST 1000 RPM
10. Oil Pressure.......coceeeereneeenieeeie et avenens CHECK
15. Avionics Master SWitch .............ccconieiiinne ON
16. Engine instruments............c.ccooveiinnrricnnnnn CHECK

Po uruchomieniu silnika wykonujemy ,,AFTER STARTING

CHECKLIST”:

ENGINE

AFTER STARTING ENGINE

. Cabin Heat and Defrost ................. AS REQUIRED
CFIaPS.c CHECK/ CRUISE

- TranSPONAEr......cvcveiiiciieecc e
. Radios/NAV/GPS...
L FUBLPUMP (.
. Fuel Pressure..........ccccccovvreenne.

© 0o N A ®WN PR

. Engine Instruments
10. Trim Indicator ........ccoovevvvieeceviceceins
11. Taxi Clearance ........ccccocevveevicveirennnens

Pamietaj

Na COM 2 ustaw czestotliwos¢ 121.5 1 monitoruj ja, przez caly czas

lotu.

Pamietaj

Pamigtaj aby powtorzy¢ 1 zapisa¢ petng instrukcje do kotowania ( TAXI

INSTRUCTION)
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KOLOWANIE
Jezeli jeste$ gotow do kotowania wykonaj ,,TAXI CHECKLIST”:
| TAXI
1. Parking Brake/Taxi light ..........cccccceviniennnn OFF/ON
2. Brakes/Flight Instruments............ccccccceeenne. CHECK

Pierwsza czynnoscig po ruszeniu samolotu jest sprawdzenie uktadu
hamulcowego. W przypadku lotu z instruktorem na pokiadzie pilot
powinien zarzadzi¢ sprawdzenie hamulcow po stronie instruktora
poprzez komende ,,SPRAWDZ HAMULCE”, ,,CHECK YOUR
BRAKES”. W trakcie kotowania przy zmianie kierunku ruchu nalezy
sprawdzi¢ poprawne wskazania: sztucznego horyzontu, koordynatora
zakretu, wskaznika kursu i busoli.

W przypadku przejazdu przez krzyzujace si¢ drogi kotowania wymaga
si¢ zwrdcenia uwagi na ewentualny ruch na tych drogach i
potwierdzenia wolnej drogi do kotowania przez komendy ,,LEWA
CZYSTA”, ,PRAWA CZYSTA” ,LEFT CLEAR”, ,RIGHT
CLEAR”.

W trakcie kotowania po lotniskach trawiastych bez wyznaczonych drég
do kotowania nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na stan nawierzchni
lotniska przed samolotem, tak aby omija¢ miejsca potencjalne
niebezpieczne.

Pamietaj
Po nadaniu ruchu samolotowi manetki przepustnic cofnij i trzymaj caty
czas w pozycji ,,IDLE”, chyba ze poruszasz si¢ po grzaskim gruncie i
samolot samoczynnie si¢ zatrzymuje.

Nie trzymaj stop bezposrednio na hamulcach.
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Na lotniskach o nawierzchniach trawiastych nie zaleca si¢ uzywania
swiatta TAXI zwtlaszcza w warunkach dziennych, poniewaz skraca to
znacznie jego zywotnosc¢.

W nocy i na lotniskach kontrolowanych nalezy bezwzglednie uzywaé
swiatla TAXI.

Jezeli podczas kotowania zatrzymujemy si¢ pamigtajmy o wytaczeniu
swiatta TAXI dla wszystkich wokot bedzie to znak, Zze samolot
zatrzymat si¢ i czeka.

Pamietaj
Na nawierzchniach trawiastych kotuj zawsze majac ster wysokosci
wychylony do maksymalnie do gory ( drazek $ciggniety na siebie).
Kotujac po nawierzchniach §liskich i z bocznym wiatrem ster wysokos$ci
W neutrum.

PROBA SILNIKA

Wykonujemy ja:

— dopiero kiedy silnik osiggnal odpowiednie parametry

— przed rozpoczgciem kotowania, jezeli znajdujemy si¢ w dogodnym
do tego miejscu,

— najp6zniej w HOLDING POINT pasa do startu.

Pamietaj
Nigdy nie wykonujemy RUN UP POSITION CHECKLIST, kiedy
samolot jest w ruchu.
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Jezeli jesteSmy gotowi do proby silnika to wykonujemy ,,RUN

UP POSITION CHECKLIST”:

RUN UP POSITION

1. Parking Brake/Taxi light ..........ccccoevininnnne ON/OFF
2. MIXEUE .. FULL RICH
3. THrottle .o 1700 RPM
A, Oil TeMP o e ABOVE 100°F
5. Oil Pressure .......ccocovvvcvies cevnennens BELOW 70 PSI)
6. Alternator Load ( Ammeter)...........cccccoviee. CHECK
7. Mixture Lean FUNCLioN ........ccccovvvcriiiiinnee CHECK
8. Magnetos.............. CHECK (DROP 150 DIFF+50)
9. Alternate Air ........... ON/OFF ( NO RPM DROP)
10. Engine inStruments.......cococeeiseieecerenenns CHECK
11. Warning Lights ......cccccoviiinin. NO ILUMINATE
12. Throttle............ce.... MAX/IDLE THEN 1000 PRM

13. Take-Off Briefing.......c.cocccvvvevnrenee. COMPLETED

PRZYGOTOWANIE DO STARTU ( TAKE-OFF BRIEFING)

Odprawa do startu (TAKE-OFF BRIEFING) powinna zosta¢ wykonana
przed kazdym lotem lub serig lotow. Ustalenia do startu mozna
poming¢ w przypadku wykonywania kolejnych lotow przerywanych

krétkimi

postojami z tego samego

lotniska przy braku zmian

pogodowych. Jest ona inicjowana i wygtaszana przez Studenta w lotach
szkolnych a w innych przez Dowoddce (PIC) statku powietrznego

w zaleznos$ci od sytuacji:

— po uruchomieniu silnikdw — jezeli posiadamy ATC CLEARANCE,

— w punkcie oczekiwania przed ,RUN UP POSITION
CHECKLIST”,
— w  punkcie oczekiwania najpozniej przed ,,LINE-UP
CHECKLIST”.
Pamietaj

Nigdy nie wykonujemy TAKE-OFF BRIEFING, kiedy samolot jest w

ruchu.
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W TAKE-OFF BRIEFING nalezy zawrze¢ informacje o:

1 |Pasie w uzyciu

Startuj¢ z pasa ....

Departure from RWY

2 | Metodzie startu

z pelnego zatrzymania,
bez zatrzymania

Full stop,
Rolling takeoff

3 Konfiguracji
samolotu

Klapy do startu, klapy zero
predkosc¢ rotacji, predkos¢
na wznoszeniu

Flaps t/o, Flaps up
rotate speed, climb
speed

4 Co robisz przy
awarii przed Vr

$ciggam moc i
maksymalnie hamuje

Power idle and
maximum braking

do wysokosci 400 ft AAL To 400 ft AAL
(...AMSL) laduje na (...AMSL) landing
wprost z odchyleniem w | straight ahead with
Co robisz przy celu unikniecia przeszkod, | avoiding obstacles,
5 awarii po Vi powyzej 400 ft AAL above 400 ft AAL
(...AMSL) zawracam do | (...AMSL), turn 180°
lotniska laduj¢ na pasie and landing on the
przeciwnym lub innym opposite RWY or
bezpiecznym miejscu another safety place
Instrukcje
6 odlotu Po starcie (w lewo, w | After departure turn (
otrzymang od prawo, na punkt ...) left, right, to .... point)
ATC
7 ggrse?i?zc & Wznoszenie do ..... ft Climbing ... ... St
AMSL AMSL
WZNOSZ€

PROCEDURY PRZED STARTEM

Po uzyskaniu zgody na zajecie pasa startowego, ale jeszcze przed jego
zajeciem nalezy sie upewnié, czy sektor podejscia do ladowania jest
wolny. Jezeli przestrzen jest wolna wymaga si¢ stwierdzenia
~SEKTOR PODEJSCIA WOLNY”, ,4PPROACH SECTOR
FREE”i,,PAS ROZPOZNANY”, ,RUNWAY IDENTIFIED”

Przed startem nalezy réwniez sprawdzi¢, czy zostaly zamknigte oba
okienka wentylacyjne.
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W holding point przed zgloszeniem “GOTOWY DO ODLOTU”
wykonujemy ,,BEFORE LINE UP CHECKLIST”:

| BEFORE LINE UP |

1. Trim INdicator ........coeevivvieiiecee NEUTRAL
2. Magnetos. .....uvueueininiiiieie e BOTH
3. FUBI PUMP e ON
AL FIAPS ot T/O
5. MIXTUTE .. FULL RICH

Po uzyskaniu zezwolenia na zajecie pasa, wykonujemy "LINE UP
CHECKLIST":

| LINE UP
1. Parking Brake/Taxi/Landing Lights .......... OFF/ON
2. TranSPONAET........cueveierieieiiee e ALT
3o GYI0. e RWY HEADING

Na pasie sprawdz czy jego kierunek zgadza si¢ z wskazaniami busoli
magnetycznej - zyrobusoli i czy przyrzady pracy silnika znajduja si¢ w
zielonym zakresie.

START | WZNOSZENIE

Pamigtaj
Podczas startu prawg reka caty czas kontroluj potozenie przepustnicy.

Po uzyskaniu zgody na start ( TAKE-OFF CLEARANCE):

— sprawdz czy samolot znajduje si¢ w osi pasa do startu, wybierz
charakterystyczny obiekt znajdujacy si¢ w osi startu jak najdalej od
Ciebie, popatrz co si¢ znajduje powyzej tego punktu ( np. chmury),
pomoze Ci to utrzymywac zadang lini¢ drogi

— sprawdz kierunek i sit¢ wiatru, przy bocznym wietrze ustaw lotke
pod wiatr proporcjonalnie do sity wiatru 1 predkosci samolotu ( im
wigksza predko$¢, tym mniejsze wychylenie),

— ustaw moc startowa, sprawdz parametry i potwierdz — ,,MOC DO

STARTU”, ,,T/O POWER SET” — obroty okoto 2000 RPM,

Autor: Dominik Punda



KATANA DIAMOND DA-20 C1 | soP |

— zwolnij hamulce, potwierdzajac —, HAMULCE ZWOLNIONE”,
»wBRAKES RELEASED”,

— sprawdz 1 potwierdz wskazania na predko$ciomierzu —
,PREDKOSC ROSNIE”, ,SPEED RISING”,

— utrzymuj kierunek za pomocg steru kierunku, hamulcow uzywaj
tylko w ostatecznos$ci ( samolot bedzie chciat skreca¢ w lewo, wiec
uzyj prawej nogi),

— przy VR - 44 KIAS —,ROTACJA”, ,ROTATION", - delikatnym
impulsem podnies przednie koto na 5+10 cm i zatrzymaj samolot w
takiej konfiguraciji,

— oderwanie nastgpi samoczynnie

— rozpedz samolot i utrzymuj Vx 1o + 1 kt — 58 KIAS,

— do tego momentu pomoze Ci ,,TAKE-OFF CHECKLIST”
(MEMORY ITEM):

TAKE-OFF |
1. Take-0ff POWET ....c..cvoveviiiiiiiecccs SET
2. RPM e MIN 2000
3. ENQine GaUQES. ...c.cevrererieriiinieieeniieieees CHECK
4. ROTALION ... 44 KIAS
5. Climb SPEed........ccevririririiiieicerreeeae 58 KIAS

- powyzej 300 ft AAL rozpedz samolot do predkosci Vv cruise — 75
KIAS wykonaj ,,CLIMB CHECKLIST” (MEMORY ITEM):

CLIMB |
1 THROtIE .o FULL
2. FIaPS it UP
3. Landing/Taxi Light........cccccovvveiinnnniiiieine, OFF

— znajdz na ziemi charakterystyczny punkt znajdujacy si¢ W 0Si pasa,
wyznacz prostg do niego i wedtug tej linii rob poprawki,

— kontroluj temperature¢ silnika, jezeli jest za wysoka, zwieksz
predkos¢ lotu.

Na wysokosci 500 ft AAL:
— sprawdz sektor przestrzeni, w kierunku ktorego bedziesz
wykonywac zakret — Zakret I,
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— znajdz punkt orientacyjny na ziemi na ktorym masz zakonczy¢
zakret,

— opus¢ maske o 1 - 2° ( przyrost predkosci o okoto 5 KIAS),

— wykonaj zakret i staraj si¢ nie przekracza¢ kata przechylenia - 20°,

— obserwuj kulke,

— po zakonczeniu zakretu, kiedy skrzydla sg w poziomie podniesc
maske o 1-2° - utrzymuj predkosé¢ - Vy cruise — 75 KIAS,

— sprawdz jak si¢ poruszasz w stosunku do pasa z ktorego
wystartowates, spojrz na zewnatrz jak 1 na zyrobusol¢ — masz si¢
porusza¢ prostopadle od pasa,

— znajdz na ziemi charakterystyczny punkt znajdujacy si¢ na linii
drogi, ktora si¢ chcesz porusza¢ 1 wedtug niego réb poprawki,

— kontroluj temperature silnika, jezeli jest za wysoka, zwigksz
predkosc lotu,

— wznos$ si¢ do wysokosci kregu 1000 ft AAL,

— po osiagnieciu wysokosci kregu, potwierdz jego wysokos$¢ np.
~TYSIAC STOP - LOT POZIOMY”, ,ONE THOUSAND
FEET — LEVEL-OFF”, pochyl maske na horyzont i1 przestan si¢
wznosic,

— ustaw obroty na 2000 RPM, wytrymuj samolot,

Pamigtaj
Jezeli wykonujesz kregi to:
- obroty ustaw na 2000 RPM,
- nie wykonuj CRUISE CHECKLIST,
- nie zubazaj mieszanki,
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PROCEDURY PODCZAS LOTU PO TRASIE
Po wyjsciu z krggu i osiggnigciu wysokosci przelotowej, wykonaj
,,CRUISE CHECKLIST”:

CRUISE |
1. Cruise POWEN........iuniiiiiiiiiieee e SET
2. FUEI PUMP i OFF
3. Altimeters.................... SET/CROSS CHECKED
A, MIXEUFE. ..t ADJUST

W locie po trasie, w celu dobrania odpowiedniego ustawienia mocy
przelotowej nalezy zapozna¢ si¢ z Instrukcja Uzytkowania w Locie
(AFM) egzemplarza samolotu, na ktorym odbywasz lot — Rozdziat 5.

Pamietaj
SALT AVIATION zaleca wykonywanie lotu po trasie na ustawieniu
mocy 2000 RPM

Po osiagnigciu wysokosci przelotowej po starcie, po zmianie wysokosci
podczas przelotu, po przelocie nad punktem nawigacyjnym lub co 30
min lotu w zalezno$ci, co nastapi wezesniej nalezy:

- wykona¢ ,,CRUISE CHECKLIST”,

- sprawdzi¢ ilo$¢ paliwa oraz zanotowa¢ ja w nawigacyjnym planie
lotu,

- sprawdzi¢ czy parametry silnika znajduja si¢ w normalnych
zakresach eksploatacyjnych,

- sprawdzi¢ poprawnos¢ 1 ewentualnie skorygowa¢ wskazania
zyrobusoli wzgledem busoli magnetycznej. Sprawdzenia tego mozna
dokonywaé tylko po ustabilizowaniu lotu poziomego ze stalg
predkoscia, tak aby unikng¢ bledow wskazan busoli magnetyczne;,
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PRZEJSCIE Z LOTU POZIOMEGO DO ZNIZANIA

| DESCENT |
L. MIXEUPE oo FULL RICH
2. FUBL PUMP oo ON
3. Throttle ..o AS REQUIRED

Zacznij znizanie:

- ustaw maske ponizej horyzontu,

- uwazaj aby nie przechtodzi¢ silnika — nie uzywaj minimalnego
ustawienia IDLE.

- kontroluj predko$¢ — staraj si¢ aby predkos$¢ nie wchodzita na zolte
pole predkosciomierza — 118 KIAS,

Po osiggnigciu wysokos$ci przelotowej ustaw obroty silnika, wytrymuj

samolot i wykonaj ,,CRUISE CHECKLIST:

| CRUISE
1. Cruise POWEN . ....cuuivniiiiii e SET
2. FUEl PUMP .o OFF
3. Altimeters.................... SET/CROSS CHECKED
A, MIXEUTE ..o ADJUST

PRZEJSCIE Z LOTU POZIOMEGO DO WZNOSZENIA
Przed wznoszeniem na trasie:
- wzboga¢ mieszanke,
- zwigksz obroty do maksymalnych,
- podnie$ maske,
- utrzymuj predkos¢ 75 KIAS
Po osiagnigciu zaktadanej wysokosci:
- ustaw maske do lotu poziomego
- wykonaj ,,CRUISE CHECKLIST:

CRUISE
1. Cruise POWEr........oviiiiiiiiiiiiiecc SET
2. FUBI PUMP .. OFF
3. Altimeters.................... SET/CROSS CHECKED
A, MIXEUPE .. ADJUST
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PROCEDURY PODCZAS LOTU NA KREGU

— sprawdz sektor przestrzeni, w kierunku ktérego bedziesz
wykonywac zakret — Zakret II,

— znajdZ punkt orientacyjny na ziemi na ktorym masz zakonczy¢
zakret,

— wykonaj zakret i staraj si¢ nie przekracza¢ kata przechylenia - 20°,

— obserwuj kulke,

Pamietaj
Jezeli do wykonania drugiego zakrgtu, nie osiagnates wysokosci kregu,
stosuj procedury jak przy zakrecie pierwszym.

— sprawdz jak si¢ poruszasz w stosunku do pasa z ktorego
wystartowate$, spojrz na zewnatrz jak i na zyrobusol¢ — masz si¢
porusza¢ rownolegle do pasa,

— znajdz na ziemi charakterystyczny punkt znajdujacy si¢ na linii
drogi, ktorg si¢ chcesz poruszac i wedlug niego réb poprawki,

— na trawersie (abeam) punktu w ktorym zamierzasz przyziemic (na
lotnisku EPMO prog pasa, na lotniskach niekontrolowanych jezeli
nie ma innych obostrzen, na wysokosci ,.kwadratu”, zgto$ pozycje
z wiatrem, np. ,MODLIN WIEZA SP-... POZYCJA Z
WIATREM W LEWYM DO PASA 26”,,, MODLINT TWR SP-
... LEFT HAND DOWNWIND RUNWAY 26”.

— po otrzymaniu instrukcji np: kontynuuj, czekaj w punkcie INDIA,
wydhuz odcinek z wiatrem etc.

— powtorz otrzymane instrukcje i wykonuj zgodnie z nimi,

— utrzymuj wysokos¢ kregu do konca odcinka z wiatrem ( Downwind

leg),

Pamig¢taj
Buduj tak krag nadlotniskowy, aby w przypadku awarii silnika,
mozliwe bylo ladowania na lotnisku lub innym bezpiecznym miejscu.
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PODEJSCIE DO LADOWANIA

— trzeci zakret rozpocznij w punkcie przecigcia toru lotu przez prostg
wyprowadzong z punktu przyziemienia pod katem 45° do osi pasa,

— sprawdz sektor przestrzeni, w kierunku ktérego bedziesz
wykonywa¢ zakret — Zakret 111,

— znajdZ punkt orientacyjny na ziemi na ktorym masz zakonczy¢
zakret,

— wykonaj zakret i staraj si¢ nie przekracza¢ kata przechylenia - 20°,

— obserwuj kulke,

— po zakonczeniu zakretu, kiedy skrzydta s w poziomie, pochyl
maske, zredukuj obroty, sprawdz predkos¢ jezeli jest ponizej 100
KIAS: ,,KONTROLA PREDKOSC — KLAPY DO STARTU”,
wSPEED CHECK - FLAPS T/0” i ustaw klapy na pozycj¢ T/O,

—  wlacz $wiatlo TAXI i LANDING,

— sprawdz jak si¢ poruszasz w stosunku do pasa z ktorego
wystartowales, spdjrz na zewnatrz jak i na zyrobusole — masz si¢
porusza¢ prostopadle do pasa,

— jezeli jeste$ za daleko i1 za nisko od pasa to wykonaj poprawke
kursu w kierunku do niego, nie powinna by¢ ona wieksza niz 30°,

— znajdz na ziemi charakterystyczny punkt znajdujacy si¢ na linii
drogi, ktorg si¢ chcesz poruszac i wedlug niego réb poprawki,

— zacznij opadanie,

Pamietaj
Buduj tak krag nadlotniskowy, aby w przypadku awarii silnika,
mozliwe bylo ladowania na lotnisku lub innym bezpiecznym miejscu.

- nie rozpedzaj samolotu — nie przekraczaj predkosci 100 KIAS,

- opadanie planuj tak, aby Zakret IV, byt wykonany na wysokosci co
najmniej 500 ft AAL — pamietaj, ze opadanie regulujesz
ustawieniem mocy,
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Pamietaj
Standardowym ladowaniem jest ladowanie na klapach LDG.

sprawdz sektor przestrzeni, w kierunku ktérego bedziesz

wykonywac zakret — Zakret IV,

- jezeli jeste$ na wysokosci zblizonej do 500 ft AAL, przejdz do lotu
poziomego, podnie$ maske na horyzont, delikatnie dodaj mocy,

- jezeli jeste$ na wysokosci powyzej 500 ft AAL, wykonaj Zakret IV
na znizaniu,

- naziemi wyznacz sobie lini¢, ktora bedzie przedtuzeniem osi pasa,

- wykonaj zakret 1 staraj si¢ nie przekracza¢ kata przechylenia - 20°,
planuj go tak, aby wejs¢ na wczesniej wyznaczong lini¢, ktora jest
przedtuzeniem osi pasa,

- obserwuyj kulke,

- po zakonczeniu zakretu, kiedy skrzydla sa w poziomie, zredukuj
obroty, sprawdz predkos¢ jezeli jest ponizej 78 KIAS:
»,KONTROLA PREDKOSC — KLAPY DO LADOWANIA”,
»wSPEED CHECK - FLAPS LDG” i ustaw klapy na pozycj¢ LDG,

- pochyl maske pod horyzont utrzymuj predkos¢ — 65 KIAS,

- celuj nosem w poczatek pasa lub tuz przed nim,

- jezeli wystepuja porywy wiatru, zwieksz predko$¢ podejécia nie

wigcej niz 70 KIAS,

Pamietaj
Uczniowie Piloci na prostej maja utrzymywac predkos¢ 65 KIAS.
Piloci Szkoleni na prostej moga utrzymywac nizszg predkos¢ nie
mniejsza niz 55 KIAS z klapami w pozycji LDG.

- okresl metod¢ ladowania: krab czy lotka pod wiatr-przeciwna noga
I tg metodg utrzymuj samolot na przedtuzeniu osi pasa,

- zglo$ pozycje 1 zamiary np. petne ladowanie, konwojer, niski
przelot: ,,SP-... PROSTA 26, PELNE LADOWANIE,
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KONWOJER, NISKI PRZELOT”, ,,SP-... FINAL 26, FULL
STOP LANDING, TOUCH AND GO, LOW PASS”

po otrzymaniu zgody na ladowanie, konwojera lub niski przelot
wykonaj ,,FINAL CHECKLIST” — (MEMORY ITEM):

| ) FINAL
L MIXEUTE ..o FULL RICH
2. FIAPS...eceiiiic e LDG
3. FUBI PUMP e ON
4. Landing/Taxi Light.........ccooeoviiiinniiincniii ON
5. Approach Speed ........cccoveeevrenisenieniniens 65 KIAS

predkos¢ reguluj katem pochylenia, a predkos$¢ opadania - moca,

LADOWANIE

wyrownanie czyli lot poziomy zacznij na 3 — 5 metrach nad ziemia,
maska celyj tak, aby$ znajdowal/a si¢ nad progiem pasa,

$ciaggnij moc,

przenie§ wzrok w lewo o 10-15° od osi lgdowania, okoto 30-40 m
do przodu i niech si¢ $lizga po powierzchni,

samolot zacznie opadac, a Ty powoli $ciggaj drazek,

predkos¢ Sciagniecia drazka dostosuj do predkosci opadania. Im
szybciej opadasz, tym szybciej $ciggaj drazek,

przy wlasciwej konfiguracji do ladowania, nie powiniene$ nic
widzie¢ do przodu, poniewaz maska silnika zastoni caly widok,
przyziemienie ma nastapi¢ na kota gtowne,

utrzymuj kierunek za pomocg steru kierunku,

delikatnie postaw przednie koto na pasie,

Pamigtaj
Do chwili przyziemienia stopy nie powinny dotyka¢ hamulcow.

potoz stopy na hamulcach,
hamuj wedhug potrzeb — dtugie aplikacje,
zakrety wykonuj ponizej 10 kts,
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— mijajac HOLDING POINT zglo$ opuszczenie pasa - ,,PAS
ZWOLNIONY” - ,RUNWAY VACATED” ,
— wykonaj ,,RUNWAY VACATED CHECKLIST”

RUNWAY VACATED
1. Landing Light......ccccooiieiiiiniiiinneee e OFF
2. FlaPS ..ot CRUISE
3. TranSPONEr......covveieieieieeieereee e STBY

KONWOJER ( TOUCH-AND-GO)

Ladowanie z zastosowaniem procedury konwojera (Touch-and-Go)
wykonuje si¢ najczesciej przy serii lotow (kregow) w celu skrdcenia
czasu kolowania i zajmowania pasa do startu.

Najwazniejsze, to upewni¢ si¢, ze dlugo$¢ drogi startowej jest
wystarczajaca do bezpiecznego wykonania ladowania
1 natychmiastowego startu. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci
nalezy przerwaé start i zatrzymac si¢. Procedura startu z konwojera
obejmuje, po przyziemieniu 1 zetknigciu przedniego kota
z powierzchnig drogi startowej, schowanie klap do pozycji T/O,
a nastepnie catkowite otwarcie przepustnicy. Ruch ten nalezy wykonac
mozliwie spokojnie 1 plynnie, by nie doprowadzi¢ do zgasnigcia
wychtodzonego po podejsciu silnika. Podczas wykonywania wyzej
wymienionej procedury nie prowadzimy korespondencji radiowej,
a uwagg skupiamy na pilotowaniu statku powietrznego.

Stosujemy wszystkie procedury opisane wczesnie;.

NISKI PRZELOT NAD PASEM ( LOWPASS)

Podczas niektorych lotow szkolnych ma zastosowanie procedura
niskiego przelotu nad pasem startowym. Zaleca si¢ wykonywac niski
przelot w konfiguracji gtadkiej (klapy schowane). Zabezpiecza to
samolot przed przekroczeniem dopuszczalnej predkosci z wychylonymi
klapami i zapewnia maksymalne osiggi w czasie wznoszenia po niskim
przelocie. W trakcie wykonywania niskiego przelotu nalezy
utrzymywaé wysoko$¢, ktora zapewni zabezpieczenie samolotu przed
zderzeniem z pasem startowym lub przeszkodami z powodu btedow
pilotazu, podmuchéw lub turbulencji w §ladzie aerodynamicznym.
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NIEUDANE PODEJSCIE DO LADOWANIA ( GO-AROUND)
Decyzja o wykonaniu procedury nieudanego podejscia do ladowania
powinna zosta¢ podjeta w przypadku jakichkolwiek watpliwosci, co do
wykonania bezpiecznego ladowania. Gdy raz podjate$ taka decyzj¢ to
nie zmieniaj jej, poniewaz moze miec to tragiczne konsekwencje.

W przypadku podjecia decyzji wykonania procedury nieudanego

podejscia nalezy:

— W sposob plynny, lecz zdecydowany ustawi¢ moc startowg Zz
jednoczesnym zatrzymaniem opadania samolotu (gwaltowne
otwarcie przepustnicy moze doprowadzi¢ do zgasnigcia
wychtodzonego po podejsciu silnika),

— po uzyskaniu predkosci umozliwiajacej wznoszenie si¢ przej$¢ do
lotu wznoszacego,

— jezeli podejscie byto wykonywane na klapach LDG, ustawi¢ je w

potozenie T/O,
— sprawdz z ,,GO AROUND CHECKLIST” ( MEMORY ITEM):
| GO AROUND |
O 1111 11 [T FULL POWER
20 FIaPS. ..o T/O
3. AIISPEEA .. 58 KIAS

- powyzej 300 ft AAL wykonaj ,,CLIMB CHECKLIST” ( MEMORY

ITEM):
| CLIMB |
1 TRrOtte. oo, FULL
‘ 2. Flaps. oo CRUISE
3. Landing/Taxi Light ..o, OFF

— rozpedz samolot do predkosci Vv cruise — 75 KIAS,

Po wykonaniu wszystkich niezbednych czynno$ci zapewniajacych
bezpieczng kontynuacje lotu poinformuj 0 swojej decyzji i zamiarach
ATC.
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KOLOWANIE PO LADOWANIU

W przypadku przejazdu przez krzyzujace si¢ drogi kotowania wymaga
si¢ zwrocenia uwagi na ewentualny ruch na tych drogach i
potwierdzenia wolnej drogi do kotowania przez komendy ,,LEWA
CZYSTA”, ,PRAWA CZYSTA” ,LEFT CLEAR”, ,RIGHT
CLEAR”.

W trakcie kotowania po lotniskach trawiastych bez wyznaczonych drég
do kotowania nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na stan nawierzchni
lotniska przed samolotem, tak aby omija¢ miejsca potencjalne
niebezpieczne.

Pamietaj
Po nadaniu ruchu samolotowi manetki przepustnic, cofnij i trzymaj caty
czas w pozycji ,,IDLE”, chyba zZe poruszasz si¢ po grzaskim gruncie i
samolot samoczynnie si¢ zatrzymuje.

Nie trzymaj stop bezposrednio na hamulcach.

Na lotniskach o nawierzchniach trawiastych nie zaleca si¢ uzywania
swiatta TAXI zwlaszcza w warunkach dziennych, poniewaz skraca to
znacznie jego zywotnosc.

W nocy i na lotniskach kontrolowanych nalezy bezwzglgdnie uzywac
swiatla TAXI.

Jezeli podczas kotowania zatrzymujemy si¢ pamigtajmy o wylaczeniu
swiatta TAXI, dla wszystkich wokot bedzie to znak, ze samolot
zatrzymat si¢ 1 czeka.

Pamig¢taj
Na nawierzchniach trawiastych kotuj zawsze majac ster wysokosci
wychylony do maksymalnie do gory ( drazek Sciggniety na siebie).
Kotujac po nawierzchniach $liskich 1 z bocznym wiatrem ster wysokosci
jest w neutrum.
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Po opuszczeniu pasa wykonaj RUNWAY VACATED CHECKLIST:

| RUNWAY VACATED |
1. Landing Light.......cooeeiinniiieeenseeee OFF
2. FlaPS ..o CRUISE
3. TranSPONAEr......cvcveirieeieieeee e STBY

NA STANOWISKU POSTOJOWYM
Po zatrzymaniu samolotu na stanowisku postojowym wykonaj “SHUT
DOWN POSITION CHECKLIST”:

| SHUT DOWN POSITION
1. Parking Brake/Taxi light ...........ccoovvviiniee ON/OFF
2. EleCtrics & AVIONICS .ovvvvverieiiieiiiiieesieeeie s OFF
3. Avionics Master SWitch ..........ccccovreiiinninnnn. OFF
A THIOtHE. oo IDLE
5. FUEl PUMP oot OFF
6. ENGINE ..ot COOLING
T MIXEUFE....ooveeesie e CUT OFF
8. Strobe/Position Lights...........ccccovnviiiiinienne. OFF
9. MAGNELOS ..ot OFF
10. GEN/BAT Master SWitch ..........cccceevvrreenae OFF
11. Tie DOWNS.....coocveiiiieesicrereine AS REQUIRED
OPUSZCZENIE SAMOLOTU

Po wykonanym locie pilot moze opusci¢ kabing samolotu dopiero po
wykonaniu wszystkich czynnosci zwigzanych z wylgczeniem silnika
“SHUT DOWN POSITION CHECKLIST”.

Po wyciagnigciu ze stacyjki kluczykow nie chowaj do kieszeni, powies
je na jednym z pokretel przyrzadow deski rozdzielczej np. na
wysokosciomierzu lub zyrobusoli.
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Pamietaj
Aby wyjs¢ z kabiny nalezy:
- otworzy¢ owiewke,
- podnie$¢ si¢ z siedzenia, pomdz sobie opierajac prawa regke za
oparciem fotela — w poblizu gniazd stuchawek,
- lewa rgka chwycic¢ si¢ uchwytu za deska rozdzielcza,
- wsta¢ w kabinie,
- lewa nogg przetozy¢ przez burte i postawi¢ na stopniu,
- prawa noge przetozy¢ przez burte i postawi¢ na ziemi.

Zabierz wszystkie swoje rzeczy z kabiny 1 uprzatnij ja. Zostaw ja w
takim stanie w jakim chciatbys ja zastac.

Spisz motogodziny, sprawdz zuzycie paliwa i wypelnij PDT.

W przypadku dtuzszego postoju na lotnisku innym niz Modlin, lub tam
gdzie samolot nie bedzie hangarowany, nalezy zablokowa¢ sterownice,
zatozy¢ ostonke na rurke Pitota i czujnik przeciagnigcia, i przymocowac
go do ziemi pod skrzydtami i w czg$ci ogonowe;.

Pamietaj
Samolot przemieszczamy postugujac si¢ wodzidtem, nigdy ciggnac lub
pchajac za $migto.
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7 PROCEDURY AWARYJNE

Sytuacja niebezpieczna - jest to powazna niespodziewana i czgsto
niebezpieczna sytuacja, ktéra wymaga natychmiastowej akcji.

W lotnictwie sytuacja ta zagraza bezpieczenstwu statku powietrznego
lub os6b na pokladzie, bgdz na ziemi. W przypadku sytuacji
niebezpiecznej nie ma mozliwosci kontynuowania lotu przy uzyciu
Procedur Normalnych

Procedura Awaryjna - to plan przeprowadzenia odpowiednich dziatan
w odpowiedniej kolejnosci, ktore maja by¢ odpowiedzig na sytuacje
niebezpieczna.

Pamietaj
W przypadku jakiejkolwiek sytuacji awaryjnej —
ZACHOWAJ SPOKQJ!!!

Pamigtaj
W przypadku sytuacji awaryjnej:
Fly — le¢ samolotem,
Navigate — okresl gdzie jestes i dokad zmierzasz
Communicate — poinformuj ATC
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AWARIA SILNIKA PODCZAS STARTU

Pamietaj
W przypadku awarii silnika stosuj zasade PPA

PowER
PERFORMANCE
ACTION

W przypadku wystapienia jakichkolwiek objawoéw niesprawnos$ci
samolotu przed oderwaniem — ( VR — 44 KIAS) nalezy natychmiast
zmniejszy¢é moc silnika do minimum ( IDLE) i przerwal start.
Natychmiast uzy¢ hamulcow w sposéb zapewniajacy zachowanie
przyczepnosci kot podwozia do podtoza.

Awaria silnika lub jakakolwiek awaria podczas rozbiegu przed
osiggnigciem VR:

przerwac rozbieg,
P — zamkna¢ przepustnice
P- utrzymywac lini¢ centralng pasa startowego

A — hamowa¢ wykorzystujac catkowita uzyteczng dtugos¢ pasa
startowego.

w przypadku, gdy pozostata w dyspozycji dtugos¢ pasa startowego
jest niewystarczajaca, omijaj przeszkody i wykonaj ENGINE
FAILURE DURING TAKE-OFF RUN CHECKLIST ( MEMORY
ITEM):
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ENGINE FAILURE DURING TAKE-OFF RUN

1. TRIOLHIE .. IDLE
2. Brakes ......cccovevvevieieieiese e AS REQUIRED
3L FIAPS .o CRUISE
A, MIXTUTE...viieeeie e CUT OFF
5. MagNEtOS.......ocveiriiieierecierere s OFF
6. GEN/BAT Master SWitCh..........ccovcvreivririennne. OFF
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Niektore parametry decydujace o przerwaniu startu:

spadek mocy,

nieréwna praca silnika,

dym spod maski,

dym w kabinie,

niesprawny predkosciomierz,

zbyt wolne rozpedzanie niezapewniajace oderwania samolotu przed
koncem drogi startowe;.

Pamietaj
Wykonuj raz podjeta decyzje.

ZMIANA RAZ PODJETEJ DECYZJI O PRZERWANIU

STARTU NAJCZESCIEJ MA TRAGICZNE KONSEKWENCJE

AWARIA SILNIKA PO ODERWANIU
Jezeli po oderwaniu od ziemi, zaistnieje niedostateczna moc silnika to:

P — otwoérz przepustnice,
P — utrzymuj predkos¢ 60 KIAS — maska w dot,

A- sprawdz mieszanke, zamknigcie wlotu powietrza zapasowego,
zawor odciecia paliwa, iskrowniki, wiacz pompe,

jezeli nie nastapi poprawa w pracy Silnika, a jeste$ ponizej 400 ft
AAL - 1aduj na wprost z odchyleniem w celu uniknigcia przeszkod,
jezeli nie nastapi poprawa w pracy silnika, a jestes powyzej 400 ft
AAL, zawrd¢ do lotniska ( zakret pod wiatr 1 laduj na pasie
przeciwnym lub innym bezpiecznym miejscu)

wykonaj ENGINE FAILURE AFTER TAKE-OFF CHECKLIST
(MEMORY ITEM):
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INSUFFICIENT ENGINE POWER

1. AIrSPEEA ... 60 KIAS
2. Throttle......coviicciiccee e FULL
3. MIXEUPE FULL RICH
4. Alternate Ail.......cccovvieiieciiiinciieeeeas OPEN
5. Fuel Shut-off Valve.........cccocovvvvvvricnns OPEN
6. MAgNEtOS.......cvevereeeeieriecere e BOTH
7. FUBL PUMP e ON
SHORTLY BEFORE LANDING

L. MIXEUPE. oo CUT OFF
2. Fuel Shut-off Valve.........c.ccoooecennniiiiinne CLOSED
3. MagNetos.......ccciviiiiici s OFF
A FIAPS coovvoooeeeeeeeeeeeeeeee s AS REQUIRED
5. GEN/BAT Master SWitCh...........ccoocevrirvrviinnn. OFF

— przekaz swoje intencje do ATC, zrob to za pomoca briefingu
NITS.
Pamigtaj

Wykonuj raz podjeta decyzje.

ZMIANA RAZ PODJETEJ DECYZJI O KONTYNUOWANIU
STARTU NAJCZESCIEJ MA TRAGICZNE KONSEKWENCJE

Pamigtaj
W przypadku sytuacji awaryjnej, zadeklaruj ja do ATC (MAYDAY
MAYDAY MAYDAY lub PAN PAN PAN PAN PAN PAN) i postugu;j
si¢ briefingiem NITS
NATURE
INTENTION

TIMING
SPECIALS
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AWARIA SILNIKA W LOCIE
Najczesciej silnik lotniczy ostrzega, ze co$ jest nie tak i ze zaraz moze
odmowi¢ wspodlpracy. Staraj si¢ reagowac jak najszybciej na takie
sygnaty jak:

- nieréwna praca silnika,

- wazrost temperatury cylindrow,

- wzrost temperatury oleju,

- Spadek ci$nienia oleju.

W przypadku probleméw z parametrami takimi jak temperatury lub
ci$nienia, zastosuj podwodjne sprawdzenie, czgsto awarii ulegaja
wskazniki!!! Jezeli np. spadto ci$nienie oleju do zera a nie wzrosta jego
temperatura a silnik rowno pracuje, to najprawdopodobniej jest to wina
wskaznika ci$nienia oleju.

Jezeli tylko masz oznaki problemoéw z silnikiem, lub do$wiadczytes$
awarii, wykonaj ,,ENGINE FAILURE DURING FLIGHT”:

ENGINE FAILURE DURING FLIGHT

ENGINE RUNNING ROUGHLY

1. MiXEUI€..ooiiccee FULL RICH

2. Alternate Air .ococooeeeirvciiciee OPEN

3. Fuel Shut-off Valve........ccccoeocovninncnnnn. OPEN

4. FUEl PUMP. oo ON

5. Magnetos........cccovriininenn. L-BOTH-R-BOTH

6. Throttle........ccccovveennn. PRESENT POSITION

7. Noimprovement  THROTTLE IDLE/LAND ASAP

Jezeli nadal nie masz odpowiedniej mocy silnika do lotu, przygotuj si¢
do ladowania awaryjnego.

Pamietaj
Nie nalezy uruchamia¢ silnika, gdy przyczyng awarii byt spadek
ci$nienia oleju lub pozar silnika
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URUCHAMIANIE SILNIKA W TRAKCIE LOTU

W przypadku, kiedy awaria silnika wydarzyta Ci si¢ na tyle wysoko, ze
po ENGINE FAILURE DURING FLIGHT CHECKLIST dysponujesz
wysokoscig, mozesz sprobowac uruchomi¢ silnik.

W tej sytuacji $migto moze si¢ obracac lub nie.

W przypadku kiedy $migto si¢ obraca wykonaj RESTARTING THE
ENGINE WITH PROPELLER WINDMILLING:

RESTARTING THE ENGINE WITH PROPELLER WINDMILLING

1. AITSPEEA ... e 73 KIAS
2. MIXTUTE .. FULL RICH
3. Fuel Shut-off Valve.........ccoocoeoiiiniiiiiiiinns OPEN
4. MAGNEtOS......oeeviriiiireiie e BOTH
5. FUBI PUMP ot ON
6. FUEI Prime ..ot ON
7. Throttle.......ccooovveiiinnnnnnn. 3/4 INCH FORWARD
AFTER SUCCESSFUL RE-START
1. Oil Pressure .......ccoeeeirreeeisisieeneseseieens CHECK
2. Ol TEMP ..o CHECK
3. FUEI PrIME e OFF
4. Electrically Equipment.............. ON IF REQUIRED

Gdy $miglo si¢ nie obraca wykonaj RESTARTING THE ENGINE
WITH PROPELLER AT FULL STOFP:

RESTARTING THE ENGINE WITH PROPELLER AT FULL STOP

1. AITSPEEd ...t 73 KIAS
2. Electrically Equipment ...........ccccovveciinnnenene. OFF
3. GEN/BAT Master SWitch.........cccceovviiinciinnne ON
A MIXEUFE...oiiceee e FULL RICH
5. Fuel Shut-off Valve ... OPEN
6. FUEI PUMP .o ON
7. FUBI PIIME ..ot ON
8. Throttle........ccooeerirricnann. 3/4 INCH FORWARD
9. MAgNELOS.......eveierieieie et START
AFTER SUCCESSFUL RESTART
1. Oil Pressure .....ccoeoeeeeineeiee e CHECK
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2. Ol TEMP e CHECK
3. FUEl PrME o OFF
4. Electrically Equipment.............. ON IF REQUIRED

Gdy $miglo si¢ nie obraca mozesz je rozkrecic, rozpedzajac samolot. W
takim wypadku rozp¢dZ samolot do 137 KIAS — w tej sytuacji stracisz
dodatkowo okoto 1000 ft.

SZYBOWANIE I LADOWANIE AWARYJNE

W przypadku, gdy silnik przestanie pracowaé i1 nie mozesz go
uruchomi¢, lub ze wzgledu na zaistniata sytuacje, jest to bezcelowe np.
mechaniczne uszkodzenie, brak paliwa itd., wykonaj GLIDING

CHECKLIST:
GLIDING
L. FIaPS oot CRUISE
2. AISPEET ...ooviviiiiieiii st 73 KIAS
3. Glide ratio ....ccoveveieeeeiieeecees e 11:1

Predkos¢ 73 KIAS podczas szybowania, jest ustalona dla maksymalne;j
masy do startu — 800 kg. W tym wypadku doskonalos¢ 11, to
przeleciane 1,8 NM lub 3,4 km na kazde 1000 ft szybowania.

Kiedy ustalisz warunki szybowania, wybierz pole do ladowania i
przeprowadz EMERGENCY LANDING CHECKLIST:

EMERGENCY LANDING
INSUFFICIENT ENGINE POWER

1. Airspeed ( Flaps CRUISE) .......cccccceienae. 64 KIAS
2. Airspeed (Flaps T/O)....ccovevevcininineienas 60 KIAS
3. Airspeed (Flaps LDG) ......ccooeeerinnciinnas 55 KIAS
4. Fuel Shut-off Valve.........cccoovveiininnnnn. CLOSED
5. MIXEUE ..o IDLE CUT-OFF
6. MAgNELOS.......eveiiriieie s OFF
7. Safety BeltS ......ccoveiiiieiceiceeee SECURED
8. RAIO......cocvivererirre e TRANSMIT
9. FlapS ..o AS REQUIRED
10. GEN/BAT Master SWitch ...........ccccovvvvrenne OFF
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Meldunek przez radio zt6z na ostatniej uzywanej czestotliwosci, na
ktérej miate$ kontakt z kimkolwiek, jezeli jest to niemozliwe to
nadawaj na 121,500 MHz.

Pamietaj
W przypadku sytuacji awaryjnej, zadeklaruj ja do ATC ( MAYDAY
MAYDAY MAYDAY lub PAN PAN PAN PAN PAN PAN) i postugu;j
si¢ briefingiem NITS

NATURE
INTENTION
TIMING

SPECIALS

POZAR SILNIKA PODCZAS URUCHAMIANIA

Pozar silnika na ziemi podczas uruchamiania jest bardzo czgstym
przypadkiem i bardzo niebezpiecznym, ze wzgledu na trudnosé
stwierdzenia, czy taka sytuacja nastapita czy nie. Najczesciej dochodzi
do niego, po przelaniu silnika paliwem, przy kolejnej prébie rozruchu.
Dobrg praktyka, jest mie¢ obserwatora na zewnatrz samolotu, ktory
czuwa nad przebiegiem rozruchu silnika, i w razie pozaru niezwtocznie
nas o tym powiadomi. W przypadku pozaru przy uruchamianiu na
ziemi wykonaj ENGINE FIRE DURING ENGINE START-UP ON
THE GROUND CHECKLIST:

ENGINE FIRE DURING ENGINESTART-UP ON THE GROUND

1. Fuel Shut-off Valve..........ccoeoveincnnenn. CLOSED
2. Cabin Heat........ccooeiniiiiceee CLOSED
3. MIXIUPE..covc e IDLE CUT-OFF
4. GEN/BAT Master SWitch...........ccceevrviennnne OFF
5. MagNEtOS.......ocveiriiieierecierere s OFF
6. Evacuation.........ccccocveeivveiensiennns IMMEDIATELY
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Jezeli nie masz pomocy na zewnatrz samolotu, badz ostrozny i jezeli
masz jakiekolwiek watpliwo$ci wyjdz z samolotu i sprawdz co si¢
dzieje. Staraj si¢ zawsze wiedzie¢, gdzie najblizej samolotu znajduja si¢
srodki gasnicze.

Pamietaj
Gasnica proszkowa znajduje si¢ w bagazniku, po prawej stronie.

POZAR SILNIKA PODCZAS LOTU

Pozar silnika podczas lotu, jest sytuacja bardzo niebezpieczng. W takiej
sytuacji, wykonaj ENGINE FIRE DURING FLIGHT CHECKLIST:

ENGINE FIRE DURING FLIGHT

1. Fuel Shut-off Valve ..o CLOSED
2. Cabin Heat.......cccoeovvvviieiiiccnccee CLOSED
3L AISPEET ... 73 KIAS
A, FUl PUMP . OFF
5. Emergency Landing ..........ccccceovricnnnn. PERFORM

Laduj jak najszybciej si¢ da, czas gra ogromng role w tym wypadku.
Nawet jezeli oznaki pozaru ustaty — laduj.

POZAR W KABINIE PODCZAS LOTU

W przypadku pozaru w kabinie podczas lotu wykonaj CABIN FIRE
DURING FLIGHT CHECKLIST:

CABIN FIRE DURING FLIGHT

1. GEN/BAT Master SWitcCh.........cccceceveivninnenns OFF
2. Cabin Al OPEN
3. Cabin Heat........ccooeiiiieicecc CLOSED
4. Fire Extinguisher.................... USE IF REQUIRED

LAND AS SOON AS POSSIBLE

Gasnica jest po prawej stronie w bagazniku. Jezeli uzyte$ gasnicy w
kabinie, przewentyluj ja — otworz okienka boczne.
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POZAR INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ NA ZIEMI

1. GEN/BAT Master SWitcCh.........cccceeevviiiirnenns OFF
IF ENGINE RUNNING

1. TRIOLHIE .. IDLE
2. Mixture........cccveee. ... CUT OFF
3. Fuel Shut-off Valve.........ccccooeeninniinnne CLOSED
4. MAGNELOS.....cveveiireeireeee e OFF
5. CaNOPY .oeveveiireeriees e OPEN
6. Fire Extinguisher.................... USE IF REQUIRED

POZAR INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ PODCZAS LOTU

1. GEN/BAT Master SWitCh.........ccccoeeverveerincnnn. OFF
2. Cabin Al OPEN
3. Fire Extinguisher....USE IF SMOKE CONTINUES
4. Avionics Master SWitch .........c.ccccoevviiicinnan OFF
5. Electrically EQUIpmMeNt............cccoovveininninnne. OFF
6. Circuit Breakers..........ccoeovereerinnncncnas PULL ALL
7. Circuit Breaker .........c.ccceovevrvennne. PUSH BATTERY
8. GEN/BAT Master Switch........... ON BAT % ONLY
9. Circuit Breaker.......cccoovvvvencicieinne PUSH GEN
10. Circuit Breaker................ PUSH GEN CONTROL
11. GEN/BAT Master SWitch .........cccocvvvrervrnnnnne. ON
12. Circuit Breaker........cccovveennne PUSH AVIONICS
13. Circuit Breaker....... PUSH AVIONICS MASTER
14. Avionics Master SWitch ..........ccccovvviieririnnne. ON
15. Circuit Breaker.............. PUSH REQUIRED SYS
16. RAIO....eiuieeiieiiieceee e ON

LAND AS SOON AS POSSIBLE

Mozesz sprobowaé, przywroci¢ czes¢ systemow elektrycznych ktorych
potrzebujesz. Rob to systematycznie i powoli obserwujac amperomierz
I woltomierz pomigdzy wlaczaniem kolejnych partii. Po wiaczeniu
kazdego odczekaj chwile czekajac na pojawienie si¢ dymu, jezeli nie
ma go, wlacz nastgpny.
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AWARIA PRZEKAZNIKA STARTERA

W przypadku, gdy starter si¢ nie roztgczyt po uruchomieniu silnika i
caly czas pracuje, co moze doprowadzi¢ do jego uszkodzenia i pozaru.
W takiej sytuacji wykonaj STARTER RELAY FAILURE
CHECKLIST:

STARTER RELAY FAILURE - |

STARTER LIGHT REMAINS ILLUMINATED

1. THIOtHE .o IDLE
2. MIXEUTE..oveveicreeee e CUT OFF
3. MAgNELOS ......oeveierieeie e s OFF

MAINTENANCE ACTION IS REQUIRED

AWARIA INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ
W przypadku awarii instalacji elektrycznej wykonaj ELECTRICAL
POWER FAILURE CHECKLIST:

ELECTRICAL POWER FAILURE

1. Circuit Breaker......ccoovvevevveveieiecreeiecieinens RESET
2. GEN/BAT Master SWitch.........cccccevevvveivrcnenene ON
IF POWER NOT RESTORED

1. GEN/BAT Master SWitch..........cccovvevveerienennn, OFF
LAND AT NEAREST SUITABLE AIRPORT

Jezeli nie udato si¢ usuna¢ usterki to laduj na najblizszym nadajacym
si¢ do uzytku lotnisku. Staraj si¢ omija¢ te, na ktorych panuje duzy
ruch, poniewaz twoj przylot bez tacznosci radiowej, moze spowodowac
niebezpieczenstwo.
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Pamietaj
Nie styszysz i nie jestes styszany. W razie mozliwos$ci zadzwon do
Instruktora lub na FIS.
FIS WARSZAWA - +48 22 574 55 85 ,
+48 22 574 55 88
FIS KRAKOW - +48 12 639 75 85
FIS GDANSK - +48 58 340 74 85
FIS POZNAN - +48 61 896 73 85

AWARIA GENERATORA

W  przypadku awarii generatora, ktora bedzie sygnalizowana
zapaleniem si¢ czerwonej kontrolki ,,GEN”, wykonaj GENERATOR
FAILURE CHECKLIST:

GENERATOR FAILURE

GENERATOR LIGHT ILLUMINATED

1. GEN Master SWitch..........ccccoeovvinciennne OFF-ON

2. Circuit Breaker .........cocoeoevvenccenenan GEN RESET

3. Circuit Breaker .............. GEN CONTROL RESET
IF UNSUCCESSFUL

4. Electrical l0ad..........ccccoovvoireiiiinicieine REDUCE

LAND AT NEAREST SUITABLE AIRPORT

Jezeli generator nadal nie pracuje, to w tym przypadku czas jest bardzo
wazny poniewaz, w zalezno$ci od stanu baterii ( stan naladowania,
wiek, zuzycie) energia elektryczng bedziesz dysponowal przez
maksymalnie 30 minut ( nowa bateria, wiasciwie serwisowana).
Dlatego bardzo waznym jest ograniczenie zuzycia energii na poktadzie,
do niezbgdnego minimum — wyltacz wszystkie nieuzywane urzadzenia
nawigacyjne 1 $wiatla.

Laduj na najblizszym nadajacym si¢ do uzytku lotnisku. Staraj si¢
omija¢ te, na ktdrych panuje duzy ruch ( na wypadek, kiedy nie
bedziesz miat energii juz podczas lotu).
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Pamietaj
Nie styszysz i1 nie jestes styszany. W razie mozliwosci zadzwon do
Instruktora lub na FIS
FIS WARSZAWA - +48 22 574 55 85,
+48 22 574 55 88
FIS KRAKOW - +48 12 639 75 85
FIS GDANSK - +48 58 340 74 85
FIS POZNAN - +48 61 896 73 85
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8 DOPUSZCZALNE TOLERANCJE LOTU

PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO DO
PPL(A) WEDLUG PART-FCL

Kandydat powinien wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:

pilotowania samolotu w ramach jego ograniczen,

ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow,
wlasciwe] oceny sytuacji i wykorzystania zespolu umiejetnosci
lotniczych,

stosowania wiedzy lotniczej,

zachowywania kontroli nad samolotem przez caly czas w taki
sposob, ze nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku
wykonanej procedury.

Przedstawione ponizej tolerancje majg charakter ogélnych wytycznych.
Egzaminator FE powinien uwzgledni¢ wystepowanie turbulencji,
wlasciwosci pilotazowe oraz osiggi wykorzystywanego samolotu:

Autor: Dominik Punda

wysoko$¢: lot normalny £150 ft,

kurs lub utrzymywanie nakazanej linii drogi z wykorzystaniem
radiowych pomocy nawigacyjnych: lot normalny +10°,

predkosc: start i podejscie do ladowania +15/-5 kts,

wszystkie pozostate elementy lotu + 15 kts.
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9 KRAG NADLOTNISKOWY DIAMOND DA-20

KATANA
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10TEST ZNAJOMOSCI WIEDZY O SAMOLOCIE
DIAMOND DA-20 KATANA

. Rozpietosc¢ samolotu to ......... m.
. Producentem silnika jest firma ... a jego oznaczenie to ... .

. Mocsilnikato ... hp

. Paliwo zuzywalne to ............. litréw.
. Paliwo niezuzywalne to ......... litry.

. Maksymalna ilo$¢ oleju w silniku to ................ UsS qt.
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. Minimalna ilo$¢ oleju w silniku to .............. UsS qt.
10. Maksymalna masa do startu to ............... kg.
11. Maksymalna masa do ladowaniato ... kg.
12. Maksymalna predko$¢ wypuszczenia klap do pozycji T/O ( VreTi0) t0 ... KIAS.
13. Maksymalna predko$¢ wypuszczenia klap do pozycji LDG ( Veewog) tO ....... KIAS.

14. Maksymalna predko$¢ manewrowa ( Va)t0 ... KIAS.
15. Predkos¢ nieprzekraczalna (Vne) to............. KIAS.
16. Predkos¢ najlepszego wznoszenia (Vy) na poziomie morza bez klap to ... KIAS.

17. Predkos¢ najlepszego kata wznoszenia (Vx) na poziomie morza bez klap to

............... KIAS.

18. Predkos¢ najlepszego wznoszenia (Vy) na poziomie morza z klapami w T/O to
,,,,,,,,,,,,,,,, KIAS.

19. Predkos¢ najlepszego kata wznoszenia (VX) na poziomie morza z klapami w
pozycji T/Oto ... KIAS.

20. Predkos¢ podejscia z klapami w pozycji LDG to .............. KIAS, SALT
AVIATION zaleca ... KIAS.

21. Predko$¢ szybowania ( najlepszego zasiggu) przy klapach schowanych to ........
KIAS.
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22. Predkos$¢ przy awarii silnika po starcie z klapami w pozycji T/Oto ............ KIAS.
23. Predko$¢ ladowania bez mocy silnika z klapami w pozycji T/O to ............... KIAS.
24. Predko$¢ ladowania bez mocy silnika z klapami w pozycji LDG to ............... KIAS,

rekomendowana przez SALT AVIATION to 65 KIAS.
25. Maksymalna zademonstrowana sktadowa wiatru bocznego to ............... KIAS.
26. Gdzie jest zainstalowany Structural Temperature Indicator?

27. Structural Temperature Indicator nalezy sprawdzi¢ jezeli temperatura przekracza

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA , SALT AVIATION zaleca sprawdzanie przed kazdym lotem.
28. Predko$¢ ladowania bez mocy silnika z klapami schowanymi to ............. KIAS.
29. Podaj kolejno$¢ wykonywania czynno$ci podczas FINAL CHECKLIST:
1) ,
2) ,
3) ,
A) o ,
D)
30. Podaj kolejno$¢ wykonywania czynnosci podczas GO AROUND CHECKLIST:
1) ,
2) e ,
B)

31. Podaj czynnosci jakie wykonujesz w przypadku problemow z silnikiem ( w

prawidtowej kolejnosci):
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32. Co robisz w przypadku braku ci$nienia paliwa?

) ,
2) ,
3) e ,
A) ,
D) ,
B)
34. Podczas proby iskrownikéw spadek obrotow powinien wynosi¢ nie wigcej niz:
............ obrotow

35. Na ilustracji zaznacz :

1) Bezpiecznik Klap

2) Busole Magnetyczng

3) Zyrobusole

4) Wskaznik Trymera

5) Licznik Motogodzin

6) Avionic Master

7) Wskaznik wychylenia klap

8) Predko$ciomierz

9) Wskaznik Temperatury Cylindorow
10) Transponder

11) Wskaznik Vacum Pompy

12) Wigcznik $wiatta do ladowania

13) Wskaznik Temperatury Oleju

14) Wskaznik Temperatury Gazow Wylotowych
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STRONA CELOWO

POZOSTAWIONA PUSTA
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