Poktadowy Dziennik Techniczny

Koncepcja 1 wykorzystanie




Obecnie

Przepisy operacyjne

Poczatek

dnia 5 listopada 2004r. w sprawie
bezpieczenstwa eksploatacji statkow
powietrznych (DZ.U. Nr 262 poz. 2609)

= AOC (samoloty) — JAR-OPS1
= AWC/FTO/prywatne — PL6
AOC ($miglowce — JAR-OPS3

o

ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR
859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r.
zmieniajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3922/91 w odniesieniu do wspolnych
wymagan technicznych i procedur
administracyjnych majacych
zastosowanie do komercyjnego
transportu lotniczego

= tzw EU-OPS1 (zastgpil JAR-OPS1)

« Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z « Rozporzadzenie Komisji (UE) nr

965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r.
ustanawiajace wymagania techniczne i
procedury administracyjne odnoszace sie
do operacji lotniczych zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008



Przepisy techniczne

Poczatek

Obecnie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5
listopada 2004r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji
statkow powietrznych (DZ.U. Nr 262 poz. 2609)

= AWC/FTO/prywatne — PL6

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20
listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnos$ci do
lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych,
czesci 1 wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen
udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania. Tekst majacy znaczenie dla EOG.

o Zalacznik 1 — PART-M (zdatnos¢ i obstuga)
o Zalacznik 2 — PART-145 (obsluga)

o Zalgcznik 3 — PART-66 (licencjonowanie
mechanikow)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5
listopada 2004r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji
statkow powietrznych (DZ.U. Nr 262 poz. 2609)

= Statki powietrzne z ,aneksu 2” — PL6

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1321/2014 z
dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do
lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych,
czesci 1 wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen
udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania

o Zalacznik 1 — PART-M (zdatno$¢ i obstuga)
s Zalacznik 2 — PART-145 (obstuga)

s Zalgcznik 3 — PART-66 (licencjonowanie
mechanikow)




Wymagania dotyczace Salt Aviation

Rozporzadzenie Komisji UE nr 965/2012

Rozporzadzenie Komisji UE nr 1321/2014

ORO.MLR.110 Dziennik podrézy

Szczegbdlowe dane dotyczace statku powietrznego, jego zalogi oraz kazdej podrozy
zachowuje si¢ dla kazdego lotu lub serii lotow w postaci dziennika podrozy lub
dokumentu rownowaznego.

AMC1 ORO.MLR.110 Journey log
GENERAL

(a) The aircraft journey log, or equivalent, should include the following items, where
applicable:

(1) aircraft nationality and registration,
(2) date,

(3) name(s) of crew member(s),

(4) duty assignments of crew member(s),
(5) place of departure,

(6) place of arrival,

(7) time of departure,

(8) time of arrival,

(9) hours of flight,

(10) nature of flight (scheduled or non-scheduled),
(11) incidents, observations, if any,

(12) signature of person in charge.

(b) The information, or parts thereof, may be recorded in a form other than on printed
paper. Accessibility, usability and reliability should be assured.

(c) ‘Journey log, or equivalent’, means that the required information may be recorded
in documentation other than a log book, such as the operational flight plan or the
aircraft technical log.

(d) ‘Series of flights’, means consecutive flights, which begin and end:
(1) within a 24 hour period;

(2) at the same aerodrome or operating site or remain within a local area specified in
the operations manual; and

(3) with the same pilot-in-command/commander of the aircraft.

GM1 ORO.MLR.110 Journey log
SERIES OF FLIGHTS
The term ‘series of flights’ is used to facilitate a single set of documentation.

M.A.306 System technicznej rejestracji przewoznika
a) W przypadku lotniczych przewozow handlowych, obok
wymagan ujetych w pkt M.A.305, przewoznik wykorzystuje
system technicznej rejestracji statku powietrznego
obejmujacy w odniesieniu do kazdego ze statkow
powletrznych nastepujace informacje:

1. informacje o kazdym locie konieczne do zapewnienia
trwalego bezpieczenstwa lotu; oraz

2. biezacy certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do
eksploatacji; oraz

3. biezgcy wykaz obstugi technicznej przedstawiajacy status
obstugi technicznej statku powietrznego w zakresie
kolejnych regularnych i nieplanowanych czynnodci
obstugowych do wykonania, pomingwszy fakt, ze wlasciwy
organ moze postanowi¢ o innym miejscu przechowywania
wykazu obstugi technicznej; oraz

4. wszi tkie zalegle, Zai)lanowane na pozniej naprawy
usterek, ktore maja wplyw na eksploatacje statku
powiletrznego;

oraz

5. wszelkie niezbedne wskazowki dotyczace warunkow
wsparcia obshugi techniczne;.

b) System rejestracji technicznej statku ppyﬁetrznego ijego
dalsze zmiany sa zatwierdzane przez wlasciwy organ.

¢) Przewoznik zapewnia, ze techniczny rejestr statku
powietrznego jest przechowywany przez okres 36 miesigcy
od daty ostatniego zapisu.




Kluczowe definicje

PDT - Pokladowy Dziennik Techniczny.

Dowoddca statku powietrznego - Pilot wyznaczony przez uzytkownika lub
przez wlasciciela statku powietrznego, w przypadku lotnictwa ogoblnego
przeznaczenia, do pelnienia obowigzkoéw dowddcy 1 ponoszenia
odpowiedzialno$ci zabezpieczne wykonanie lotu.

Poswiadczenie obshugi - Dokument potwierdzajacy, ze prace obstugowe, do
ktorych sie odnosi, zostaly wykonane zgodnie z zatwierdzonymi procedurami,
opisanymi w instrukcji procedur organizacji (CRS)

PFI - Preflight Inspection (przeglad przedlotowy)

MS - Maintenance Statement (Swiadectwo obshugi)



Rola PFl w systemie zarzadzania

zdatnoscia do lotu

«Zarzadzanie Ciggla Zdatnoscia do Lotu jest procesem
wielowatkowym 1 wymagajacym szeregu nastepujacych
po sobie sprawdzen. Sprawdzenia te wykonywane s

przez personel organizacji obslugowej oraz persone
przewoznika.

W ramach organizacji obstugowej kontrola zdatno$ci
do lotu statku powietrznego realizowana jest poprzez
rzeglady wykonywane na podstawie zlecen obstugi
najczesciej jest to obstuga planowa) lub wpisow w PDT
(przewaznie dotyczy to usuwania usterek). Rola
personelu organizacji obstugowej jest ograniczona do
zleconej obstugi.

-Personel przewoznika dokonuje kontroli zdatno$ci
poprzez procedury organizacji zarzgdzajacej (CAMO).
Kontrole te odnosza sie do calo$ci wykonanej obstugi
})rzez caly okres eksploatacji sprzetu (kompletnego SP
ub komponentéw). Okres bierzacej zdatnoSci
wyrazany jest poprzez MS.

+Ostatnim etapem jest kontrola zdatnosci wykonywana
przez dowbddce SP, w ktérego obowigzku lezy
wykonanie PFI (przegladu przedlotowego) w oparciu o
listy kontrolne opracowane przez wlaSciciela
certyfikatu typu (najczeSciej producenta SP)
publikowane w zatwierdzonych IUL oraz organizacje, w
ramach ktorej SP jest eksploatowany. Elementy
dodatkowe, ktorych sprawdzenie jest wymagane przez
procedury zarzadzania to:

Wszelkie tymczasowe pokrowce

Zdejmij i umie$¢ w bezpiecznym miejscu

Szron, 16d lub $nieg

Usun

Certyfikaty, instrukcje oraz inne
dokumenty

Sprawdzi¢ kompletnos$¢ zgodnie ze
specyfikacjg zawartg w PDT

Wazno$¢ Swiadectwa Zdatnosci
do Lotu (ARC)

Sprawdzi¢ date waznosci

Waznoé¢ Swiadectwa Obstugi
MS

Poréwnad nalot aktualny samolotu z wartoscia
graniczng podang w MS. Rdznica musi by¢
wystarczajaca w celu wykonania
zaplanowanego zadania oraz dolotu do AMO w
celu wykonania obstugi

Polisa ubezpieczeniowa

Waznos¢ jest podana na Polisie
ubezpieczeniowej, pordwnac z datg dzisiejszg

Wazno$¢ Swiadectwa Wazenia
Samolotu

Swiadectwo wazenia jest wazne przez 4 lata od
daty ostatniego wazenia. Do daty ostatniego
wazenia dodad 4 lata i poréwnac z datg
dzisiejsza

Waznos¢ Pozwolenia Radiowego

Wazno$¢ jest podana na Pozwoleniu
Radiowym, poréwnac z data dzisiejsza

Zewnetrzne $wiatta samolotu

Sprawdzi¢ dziatanie

Usterki

Sprawdzi¢, czy wszystkie usterki zostaty
usuniete i odnotowane w formularzu PDT

Czysto$¢ ptatowca i jego ogdlny
stan techniczny

Podczas przegladu polegajacego na obejsciu
samolotu, sprawdz wzrokowo jego stan
ogdlny. Przy niskich temperaturach, usun
wszelkie nawet mate nagromadzenia szronu,
lodu lub $niegu ze skrzydet i ogona oraz
powierzchni sterowych. Upewnij sie rowniez,
ze powierzchnie sterowe nie zawieraja
nagromadzonego lodu lub ciat obcych. Jezeli
planowany jest lot nocny, sprawdz dziatanie
wszystkich $wiatet i upewnij sie, ze Swiatto
mrugajace jest dostepne.



R
Druki i dokumenty na poktadzie SP

Na pokladzie statku powietrznego znajduje sie segregator z nastepujaca zawartoscia:

Okladki segregatora Pokladowego Dziennika Technicznego zawieraja strone tytulowg z nastepujgcymi danymi:
- nazwe i adres organizacji CAMO SALT AVIATION,

- nazwe dokumentu ,,Pokladowy Dziennik Techniczny”,

- typ statku powietrznego,

- znaki rejestracyjne statku powietrznego

Czesc 1 ,,Zapisy Techniczne”- stuzy do rejestrowania usterek, niesprawnosci, danych o nalocie i ladowaniach oraz przechowywania dokumentow
stwierdzajacych waznoé¢ obstugi w postaci Swiadectwa Waznoéci Obshugi (MS) oraz Poswiadczenie Obstugi Technicznej (CRS) z ostatniej obshugi.
- Swiadectwo Waznoéci Obstugi (MS)

- Po$wiadczenie Obstugi Technicznej (CRS), ktora zostala ostatnio wykonana

- Bloczek Formularzy Technicznych (PDT)

- Wykaz Odlozonych Usterek (WOU) (jesli jest zatwierdzony MEL dla egzemplarz SP).

Czesc IT ,Dokumenty SP”— stuzy do przechowywania dokumentéw, ktére zgodnie z wymaganiami odpowiednich przepiséw Nadzoru musza
znajdowac sie na pokladzie statku powietrznego. Dokumenty te nie podlegaja wypelnianiu. Sa to co najmnie;j:
- Swiadectwo Zdatnoéci do Lotu

- Swiadectwo Rejestracji

- Po$wiadczenie Przegladu Zdatno$ci do Lotu

- Pozwolenie Radiowe

- Swiadectwo Zdatnos$ci w Zakresie Halasu

- Wykaz dokumentéw znajdujacych sie na pokladzie statku powietrznego

- Protokdl Wazenia

- Polisa Ubezpieczeniowa

- Instrukcja Uzytkowania w Locie

- Instrukcja Operacyjna

- Minimum Equipment List (jesli jest zatwierdzony dla egzemplarza SP).

- Instrukcja prowadzenia pokltadowego dziennika technicznego

Opisany w tym punkcie zestaw dokumentow jest wymagany na pokladzie statku powietrznego w kazdym locie trasowym polaczonym z 1adowaniem
na lotnisku innym niz lotnisko bazowe SALT AVIATION, oraz w kazdym locie trasowym, w ktérym moze zaistnie¢ konieczno$¢ ladowania na obcym
lotnisku.

Dla lotéw po kregu i lotow trasowych w czasie ktorych nie jest wykonywane, ani tez nie jest planowane lgdowanie na lotnisku obcym, zestaw
dokumentoéw na pokladzie ograniczyé¢é mozna do tych wyszczeg6lnionych w ,,Czesci I” powyzszego opisu.

W kazdym z wykonywanych lotéw na pokladzie wymagana jest Instrukcja Uzytkowania w Locie statku powietrznego.



Obieg Poktadowego Dziennika
Technicznego

1. Wydawanie PDT

PDT uzytkowane przez Salt Aviation Sp. z 0.0. sg dystrybuowane w bloczkach. Na jeden komplet skladaja sie:

«  Oryginal drukowany na papierze koloru biatego (pozostaje w bloczku);

»  Kopia z6la dla CAMO;

«  Kopia lub kopie r6zowe w iloSci odpowiadajacej iloSci operacji jakie mozna udokumentowac na jednym PDT
Komplety zawarte w bloczku PDT posiadajg numeracje. Numeracja jest ciggla od numeru 1 dla wzoru PDT.

2. Obieg informacji

Druki PDT stuza do biezacego przekazywania informacji eksploatacyjnych. Druki te powinny zostaé¢ przekazane do CAMO na
zakonczenie dnia lotnego, jednak dopuszcza sie okres oczekiwania do 14 dni kalendarzowych, pod warunkiem przekazania
danych eksploatacyjnycﬁ w innej formie (e-mail, SMS itp.). Dane takie beda nastepnie potwierdzane z PDT po ich otrzymaniu
EIX)Mpig zokta). Wyjatkiem od tej reguly sa sytuacje stwierdzenia niesprawnosci, ktore wymagaja natychmiastowego kontaktu z

Po wyczerpaniu czystych formularzy PDT, zuzyty bloczek jest przekazywany do CAMO. W takiej sytuacji zotte kopie mogg zostac¢
zniszczone, lub tez przekazane do innego dzialu przedsiebiorstwa. Druk PDT shluzy réowniez do poswiadczenia wykonania
przegladu przedlotowego (PFI). W tym celu, kazdy rodzaj druku PDT posiada odpowiednio wyznaczone do tego pole. Dowod
poswiadczenia wykonania PFI musi zosta¢ w miejscu startu. Stuza do tego rézowe kopie PDT.

3. Archiwizowanie PDT

Zolte kopie druku PDT przekazywane sa do CAMO po zakonczonym locie. Kopie te sg przechowywane przez Szefa CAMO do
czasu zakonczenia wypehiania bloczku PDT. Zakonczone bloczki PDT sa przekazywane do CAMO celem archiwizacji przez caly
okres eksploatacji sprzetu lotniczego i dodatkowo przez 36 miesiecy po dacie wycofania sprzetu z eksploatacji.

Szef CAMO zaprzestaje archiwizowania PDT i przekazuje wszystkie zapisy w przypadku przekazania zarzadzania do innej
organizacji.



Wypetnianie PDT

W Salt Aviation uzytkowane sa nastepujace
druki PDT:

« SALT-PDT.GASE (dla SP
jednosilnikowych)

. SALT-PDT.GAME (dla SP
wielosilnikowych)

« SALT-PDT.EC (dla jednosilnikowych
smiglowcow produkeji Airbus
Helicopters)

« SALT-PDT.MI2 (dla smiglowcow MI2)

Uzytkowanie powyzszych drukow
regulowane  jest poprzez  Instrukcje
Prowadzenie Pokladowego Dziennika
Technicznego (nr. Dok. SALT-PDT). Opis
poszczegblnych pdl powyzszych drukow
zawiera rozdzial 1.2 Instrukcji PDT”.
Instrukcja jest na wyposazeniu KAZDEGO
egzemplarza eksploatowanego przez Salt
statku powietrznego.

Kategorie lotéw:

01 - Przew6z lotniczy
01A - Lot widokowy

02 - Operacje specjalne
02H - Operacje specjalne wysokiego ryzyka
(High Risk)

03A - Szkolenie AOC
03B - Szkolenie ATO
03C - Szkolenie SPO
03D - Lot zapoznawczy
03E - Lot egzaminacyjny
04 - Wynajem SP

05 - Loty nieplatne

06 - Oblot techniczny
06A - Sprawdzenie SP

07 - Lot prywatny



Najczesciej wystepujace btedy

- bledy arytmetyczne 1+1<>2

- brak informacji o tankowaniu lub podana nieprawdziwa
pojemnos$¢ zatankowanego paliwa

- kresSlenie w PDT, piloci czesto nie wiedzg jak sie
nazywaja, czym leca, skad i dokad

- brak informacji o tankowaniu oleju silnikowego
(przyklad SPKWG na przestrzeni wypracowanych 400h
zuzyl < 10l oleju silnikowego)

- okreS$lanie przyczyny usterki (np. wpis "niesprawnos$¢
dajnika temperatury CHT" podczas gdy pilot widzi
jedynie "zerowe" wskazania przyrzadu)

- przekraczanie ograniczenia MS



THE END



