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3 SKRÓTY
Skrót Rozwinięcie skrótu 

AAL Above Aerodrome Level 

AFM  Aircraft Flight Manual 

AGL Above Ground Level 

AIP Aeronautical Information Publication  

AMA Area Minimum Altitude 

AMSL Above Mean Sea Level 

ARP Aerodrom Reference Point 

ATC  Air Traffic Control 

ATO Approved Training Organisation 

CTR Control Zone 

ENR  En-route 

FIS Flight Information Service  

GS Ground Speed / Prędkość względem ziemi 

HIGE Zawis z  wpływem ziemi 

HOGE Zawis bez wpływu ziemi 

HT Head of Training 

IAS Indicated Airspeed/Prędkość przyrządowa 

IFR Instrument Flight Rules 

IMC Instrument Meteorological Conditions 

KTS Prędkość w węzłach (Knots) 

KIAS  Knots Indicated Airspeed / Prędkość przyrządowa 

LDG Landing 

MCP Maximum Continuose Power 

MEL Minimum Equipment List 

METAR  Aviation  Routine  Weather  Report 

MTOW Max. Take-off Weight 

Skrót Rozwinięcie skrótu 

MTP Maximum Take-off Power 

PDT Pokładowy Dziennik Techniczny 

PFI Prefilght Inspection 

PIC Pilot in Command 

QNH Altimeter sub-scale setting to obtain elevation when on the ground 

RPM Revolutions Per Minute 

RWY  Runway 

SOP Standard Operation Procedure 

T/O Take-off 

TAF  Aerodrome Forecast 

TAS True Airspeed / Prędkość względem powietrza 

TMA Terminal Control Area 

TOP Takeoff Power (Max for 5 min) 

WN Wirnik nośny 

VFR Visual Flight Rules / Warunki Meteo. do lotów z widocznością 

VMC Visual Meteorological Conditions 

VNE Never Exceed Speed 

VR Best Range Speed 

VROT Rotation Speed 

VX Best Angle-of-Climb Speed  

VY Best Rate-of-Climb Speed 
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4 OGRANICZENIA 
 

4.1 PRĘDKOŚĆ MAKSYMALNA 
 

PRĘDKOŚĆ KIAS WYJAŚNIENIE 

VNE 
Never Exceed Speed 

130* Nigdy nie przekraczaj tej prędkości 

120* Nie przekraczaj tej prędkości gdy ciężar śmigłowca jest większy niż 2200 lbs (998kg). 
110  Nie przekraczaj tej prędkości gdy powietrze jest turbulentne. 

100* Nie przekraczaj tej prędkości w autorotacji. 
100 Nie przekraczaj tej prędkość gdy mocy jest powyżej MCP. 

100 Nie przekraczaj tej prędkości gdy latasz bez jakichkolwiek drzwi. 

* 100* 
Gdy gwiazdka, ograniczenie prędkości jest zależne od warunków zgodnie z poniższą 
tabelą. 
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4.2 PROCEDURY NORMALNE (NORMAL PROCEDURES) 
Prędkości podczas wykonywania normalnych procedur na śmigłowcu. 
 

PRĘDKOŚĆ KIAS WYJAŚNIENIE 

VY 
Best Rate-of-Climb  

55 Prędkość najlepszego wznoszenia (największa wydajność wirnika nośnego) 

VR 

Maximum Range  
 

100* Prędkość największego zasięgu lotu 

VAPP(T/O) 

Approach Speed T/O  
60-65 Prędkość wznoszenia po starcie i podejścia do lądowania. 

VROT 
Rotation 

60 Prędkość rotacji (3 kategoria osiągów) 

Vauto 
Autorotation 

70 Prędkość podczas treningów autorotacji 

V turbulencja 60-70 Prędkość podczas lotu w obszarze istotnej turbulencji 

* 100* 
Gdy gwiazdka, ograniczenie prędkości jest zależne od warunków zgodnie z poniższą 
tabelą. 
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4.3 PROCEDURY AWARYJNE (EMERGENCY PROCEDURES) 
 
Prędkości używane podczas sytuacji awaryjnych w jakich może się znaleźć statek powietrzny. 
 

PRĘDKOŚĆ KIAS WYJAŚNIENIE 

V 
Max. Glide Distance 

90 Prędkość największego zasięgu w autorotacji dla RRPM 90%. 

V 
Min. Rate of Descent 

55 Prędkość najmniejszego opadania w autorotacji dla RRPM 90%. 

V 
Tail Rotor Loss 

70 
Prędkość przy której śmigłowiec utrzyma kierunek lotu pod warunkiem, że będziesz miał 
niskie ustawienia mocy. 

V 
Hyd. Sys. Failure 

70 Prędkość zalecana podczas awarii hydrauliki. 

V 
Governor Failure 

70 Prędkość zalecana podczas awarii governora. 
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4.4 POZOSTAŁE OGRANICZENIA 
 

Ciężar 
Maksymalny ciężar do startu: 2500 lbs (1134 kg)  Maksymalny obciążenie fotela wraz z bagażem: 300 lbs (136 kg) 
Minimalny ciężar do lotu: 1600 lbs (726 kg)  Maksymalny ciężar w bagażnikach: 50 lbs (23 kg) 
Minimalny ciężar pilota bez balastu: 150 lbs (68 kg)    

 

Pojemność paliwa 
Zbiorniki z pęcherzami Całkowita Zużywalne  Zbiorniki bez pęcherza Całkowita Zużywalne 

Zbiornik główny: 115 l (30,5 usg) 112 l (29,5 usg)  Zbiornik główny: 120 l (31,6 usg) 116 l (30,6 usg) 
Zbiornik zapasowy: 65 l (17,2 usg) 64 l (17 usg)  Zbiornik zapasowy: 70 l (18, 5 usg) 69 l (18,3 usg) 

Całkowita ilość: 180 l (47,7 usg) 176 l (46,5 usg)  Całkowita ilość: 190 l (50,1 usg) 185 l (48,9 usg) 

 

 
Olej  

Minimalna ilość oleju do lotu: 7 kwart 
Maksymalna ilość oleju do lotu: 9 kwart 

 
 

Ograniczenia operacyjne   

Zakaz lotów:  Zakaz startu gdy niesprawny jest: 
 - Akrobacyjnych.   - Alternator (ATL). 
 - Z wyłączonym governorem.   - Governor. 
 - W warunkach znanego oblodzenia.   - Ostrzeżenie o niskich obrotach WN (Low RPM). 

   - Termometr (OAT). 
   - Hydraulika. 
   - Inna niesprawność opisana w MEL. 

  

Obroty wirnika   

Lot z napędem Max: 102% Min: 101% 
Lot autorotacyjny Max: 108% Min: 90% 
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6 PROCEDURY NORMALNE 
 

6.1 PRZYGOTOWANIE DO LOTU 
 
Pogoda 
Sprawdź warunki meteorologiczne oraz prognozę pogody na czas planowanego lotu. Wykonaj obserwacje na lotnisku oraz 

analizę obszarowego raportu pogodowego GAMET. Aktualną pogodę i prognozy sprawdzisz na:  awiacja.imgw.pl, 

www.meteo.pl www.sat24.com . 

Minima pogodowe dla Ciebie (studencie) to:  

• widzialność 5 km,  

• podstawa chmur 1500 ft,  

• odległość od chmur: pionowa 300 m, pozioma 1500 m 

• wiatr nie większy niż 17kts . 

 

PAMIĘTAJ 

W przypadku szkolenia innego niż PPL(H), minima pogodowe dla Pilota Szkolonego ulegają zmianie. Swoje aktualne 

minima znajdziesz w AIP POLSKA/AIP VFR (ENR 1.1 – 1.2) ais.pansa.pl/vfr/ 
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AIP/NOTAM/AUP 
 
Zapoznaj się z procedurami operacyjnymi lotniska, na którym planujesz wykonać loty (lotnisko startu/lądowania/zapasowe). 
Informacje o procedurach znajdziesz w AIP VFR - rozdział AD. 
 
Sprawdź aktualne zmiany w procedurach operacyjnych oraz inne istotne informacje  w depeszach NOTAM dla: 

• lotnisk startu i lądowania; 

• zaplanowanej trasy lotu; 

• lotnisk zapasowych. 

Jeśli lecisz na trasę sprawdź Planowaną Zajętość Przestrzeni (Airspace Use Plan - AUP) oraz  aktualną zajętość przestrzeni 
(Airspace Managment – ASM 3). 
 

 

AIP Polska VFR NOTAM AUP/ASM 3 

 

• AIP VFR w zbiorze SALT 

• http://ais.pansa.pl/vfr/ 

 

• www.enotam.com 

• notams.faa.gov 

• www.ead.eurocontrol.int 

 

 

• www.amc.pansa.pl  

• telefon na ASM 3: 

 + 48 22 574 57 33 (do 5735) 
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PAMIĘTAJ 

Czynności związane z olejem, paliwem i odstojami wykonuj zawsze w obecności Instruktora chyba, że jesteś Pilotem 

Szkolonym 

 

 

 

  

 

PAMIĘTAJ 

OD MOMENTU ROZPOCZĘCIA CZYNNOŚCI LOTNICZY ZABRANIA SIĘ KORZYSTANIA Z TELEFONU. 

 



 

ROBINSON R44 II ATO 

 

Autor: S.Komosa 

23 

6.2 PRZEGLĄD PRZEDLOTOWY 
 
- Sprawdź zapis w Pokładowym Dzienniku Technicznym (PDT) w celu zweryfikowania zdatności do lotu śmigłowca, 

zweryfikuj stan licznika motogodzin ze stanem zapisanym w PDT. Sprawdź zapisy o usterkach. 

- Sprawdź dokument Maintenance Statement (MS) pod kątem ograniczeń czasu lotu. Sprawdź ile czasu możesz jeszcze 

latać. 

 

PAMIĘTAJ 

W przypadku szkolenia innego niż PPL(H) DAILY OR PREFLIGHT  CHECKS mogą być wykonane przez Pilota Szkolonego bez 

obecności Instruktora. 

 
- Usuń wszelkie cumowania zabezpieczające pokrowce i osłony ze śmigłowca. 

 

UWAGA 

USUŃ NAWET NAJMNIEJSZĄ OBECNOŚĆ SZRONU LODU I ŚNIEGU SZCZEGÓLNIE Z ŁOPAT WIRNIKA NOŚNEGO.  
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Jak wykonywać przegląd przedlotowy: 
- Sprawdź ogólny stan śmigłowca pod kątem widocznych uszkodzeń, wygięć, wycieków płynów lub ponad normalnych 

oznak zużycia. 

- Sprawdź TELATEMPS pod kątem zaciemnienia/przekroczenia temperatury, którego nie można uzasadnić warunkami 

operacyjnymi (tj. długotrwałe zawisy w gorący dzień).  

- Sprawdź znaczniki momentów na krytycznych śrubach i połączeniach, czy nie są pęknięte, przekręcone lub czy nie brakuje 

ich. 

PRZEGLĄD PRZEDLOTWY LUB PRZEDSTARTOWY 
 

1. GÓRNA PRZEDNIA OSŁONA – PRAWA STRONA 

WYŁĄCZNIK GŁÓWNY………………..……………….…………..…………….. ON (Włączony) 
LAMPKA OIL, ALT, AUX PUMP…….…………………………………………..ON (Świeci się) 
PRZYCISKI TESTU LAMPEK OSTRZEGAWCZYCH……NACIŚNIJ DO SPRAWDZENIA 
ILOŚĆ PALIWA ………………………………………….…………. SPRAWDŹ PALIWOMIERZE 
WYŁĄCZNIK GŁÓWNY……………………………….……..……….……….. OFF (Wyłączony) 
ILOŚĆ PALIWA W ZBIORNIKU DODATKOWYM ………….…………….……. SPRAWDŹ 
KOREK WLEWU PALIWA …………….…………………..……………………….. DOKRĘCONY 

 
PAMIĘTAJ 

Piloci dzielą się na dwie grupy – tych co zgubili korek od paliwa i tych co dopiero zgubią ;) 
 

DODATKOWY ZBIORNIK PALIWA………………………………………....BRAK WYCIEKÓW 
PRZEWODY PALIWOWE…………………….……………………………….. BRAK WYCIEKÓW 
DRENAŻE ODSTOJNIKA ZBIORNIKA PALIWA …….……………….... POBIERZ ODSTÓJ 
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Odstój – zawsze 30 min po tankowaniu lub podczas DAILY OR PREFLIGHT  CHECKS 

wykonujemy zlanie odstojów paliwa. Ma to na celu sprawdzenie czy w paliwie nie ma 
wody lub innych zanieczyszczeń. 

 
Naczynie do tego celu znajdziesz na biurku po lewej stronie przy wejściu do blaszanego 

hangaru. Po pobraniu odstojów zostaw naczynie ze zlanym paliwem na tym samym biurku. 
W przypadku lotniska na Babicach zutylizuj  paliwo w sposób jak najmniej szkodliwy dla 

środowiska. 
 
 

OLEJ PRZEKŁADNI GŁÓWNEJ …………..………………….DO PEŁNA, BRAK WYCIEKÓW 
INSTALACJA HYDRAULICZNA ……………………..……… DO PEŁNA, BRAK WYCIEKÓW 
HAMULEC WIRNIKA ……………….…………………………. URUCHAMIANIE NORMALNE 

 
Zanim sprawdzisz hamulec wirnika zwolnij go w kabinie 

 
PŁYTKA PODATNA………………………………… BRAK PĘKNIĘĆ, NAKRĘTKI DOKRĘCONE 
KOŁNIERZE JARZMA ……………………..…………………………………………... BRAK PĘKNIĘĆ 
TELATEMPS PRZEKŁADNI, POMPY HYDRAULICZNEJ ………..……….….... NORMALNE 
KOŃCÓWKI POPYCHACZY STEROWANIA ………... RUCH SWOBODNY, BEZ LUZÓW 
KRATOWNICA STALOWA …………………………………………….….…………. BRAK PĘKNIĘĆ 
WSZYSTKIE ŚCIĄGACZE …………………………………………….…………………….DOKRĘCONE 
STEROWANIE ŚMIGŁEM OGONOWYM …………..………..…. Z NICZYM NIE KOLIDUJE 

 
2. WIRNIK NOŚNY 

Nie ciągnij w dół za łopaty WN. 
 Aby obniżyć łopatę popchnij do góry przeciwną stronę wirnika 
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ŁOPATY ……………………………………………… CZYSTE, BRAK USZKODZEŃ/PĘKNIĘĆ 
 

Sprawdź czy erozja farby na dolnej powierzchni łopaty nie sięga linii łączenia dźwigara i 
poszycia łopaty. 

 
OSŁONY PRZEGUBÓW OSIOWYCH …………………………….…… BRAK WYCIEKÓW 
SWORZNIE GŁÓWNYCH PRZEGUBÓW ……………………. ZAWLECZKI ZAŁOŻONE 
WSZYSTKIE KOŃCÓWKI POPYCHACZY ……….…. RUCH SWOBODNY BEZ LUZU 
NAKRĘTKI KONTRUJĄCE POPYCHACZY ………….………………………. DOKRĘCONE 
DRUT ZABEZPIECZAJĄCY POPYCHACZE ………………….….………ZABEZPIECZONE 
WSZYSTKIE ŚCIĄGACZE ………………………………………………………….. DOKRĘCONE 
ZABIERAK TARCZY STERUJĄCEJ …………………. NIE MA NADMIERNYCH LUZÓW 
GÓRNA PRZEDNIA OSŁONA …………………………………….…………. ZATRZAŚNIĘTA 

 
3. DOLNA OSŁONA – PRAWA STRONA 

SKRZYNKA POWIETRZA I KANAŁ ………………………………………….ZABEZPIECZONA 
OBUDOWA BLASZANA SILNIKA …………………………………..……….. BRAK PĘKNIĘĆ 
PRZEWODY PALIWOWE …………………………………………………... BRAK WYCIEKÓW 
PRZEWODY OLEJOWE …………..…………………. BRAK WYCIEKÓW ANI PRZETARĆ 
UKŁAD WYDECHOWY …………………………………………………………….BRAK PĘKNIĘĆ 
POŁĄCZENIE PRZEPUSTNICY ………………..………….………………………………. DZIAŁA 

 
Unieś dźwignię mocy aby sprawdzić połączenie przepustnicy 

 
OSŁONA ………………………………………………………………………………. ZATRZAŚNIĘTA 

 
4. TYLNA OSŁONA – PRAWA STRONA 

POKRYWA CHŁODNICY OLEJU........................................................... SPRAWDŹ 
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STAN PASKÓW KLINOWYCH ………………………………………………………... SPRAWDŹ 
UGIĘCIE PASKÓW KLINOWYCH ………………………………………………….... SPRAWDŹ 
SPRZĘGŁO WOLNEGO BIEGU …………….…………………………….. BRAK WYCIEKÓW 
GÓRNE ŁOŻYSKO ……………………………………………………………... BRAK WYCIEKÓW 
TELATEMPS - GÓRNE ŁOŻYSKO …………….…………………………..……… NORMALNY 
STAN KOŁA PASOWEGO KLINOWEGO ………….…….………………………… SPRAWDŹ 
SPRZĘGŁO ELASTYCZNE …………………… BRAK PĘKNIĘĆ, NAKRĘTKI DOKRĘCONE 
KOŁNIERZE JARZM ……………………………………..….……………………... BRAK PĘKNIĘĆ 
KRATOWNICA STALOWA …………..………….………..………….…………. BRAK PĘKNIĘĆ 
STEROWANIE ŚMIGŁEM OGONOWYM …………...……….Z NICZYM NIE KOLIDUJE 
ŚRUBY MOCUJĄCE BELKĘ OGONOWĄ ………….………………………………. SPRAWDŹ 
OSŁONA ……………………………………..……………………………….…..….. ZATRZAŚNIĘTA 

 
5. TYŁ SILNIKA 

NAKRĘTKA WENTYLATORA ………………..…… KOŁEK POKRYWA SIĘ ZE ZNAKAMI 
WENTYLATOR UKŁADU CHŁODZENIA ………………….………………… BRAK PĘKNIĘĆ 
WIRNIK WENTYLATORA …………………………………………….……….… BRAK PĘKNIĘĆ 
PODWIESZENIE RURY WYDECHOWEJ ……….……………….….……… BRAK PĘKNIĘĆ 

 
6. USTERZENIE OGONOWE 

POWIERZCHNIE STATECZNIKA …………………………………………….... BRAK PĘKNIĘĆ 
CZĘŚCI ZŁĄCZNE …………………………………………………….…….…….…… DOKRĘCONE 
ŚWIATŁO POZYCYJNE ……………………………………………….….………...…… SPRAWDŹ 
OBEJMA CHRONIĄCA ŚMIGŁO OGONOWE…………………….…….…BRAK PĘKNIĘĆ 

 
7. ŚMIGŁO OGONOWE 

TELATEMP PRZEKŁADNI ………………..………………………………………… NORMALNY 
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PRZEKŁADNIA …………….………………………. OLEJ WIDOCZNY, BRAK WYCIEKÓW 
ŁOPATY ……………………….…….….…………… CZYSTE, BRAK USZKODZEŃ/PĘKNIĘĆ 
POPYCHACZE……………………………………….…………………………………..…BRAK LUZU 
ŁOŻYSKA PRZEGUBU HUŚTAWKOWEGO ……………………….…… SPRAWDŹ STAN 
SWORZEŃ ŁOŻYSKA PRZEGUBU HUŚTAWKOWEGO …………… NIE OBRACA SIĘ 
DŹWIGNIA KĄTOWA STEROWANIA ……..……..…. RUCH SWOBODNY BEZ LUZU 

 
8. BELKA OGONOWA 

NITY ………………………………………....………….………..………….. CIASNO OSADZONE 
POKRYCIE ………………………………………………… BRAK PĘKNIĘĆ ALBO WGNIECEŃ 
STAN LAMPY BŁYSKOWEJ ………………………………………………………….. SPRAWDŹ 
ANTENA ………………………………………..…………………………………………… SPRAWDŹ 
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Podejście techniką „śmigłowcową”. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

1000ft AMSL/60-65 kts 

TAS 60-65 kts TAS / 600 ft/min 

40kts TAS / 400 ft/min 

30kts TAS / 300 ft/min 

50kts TAS / 500 ft/min 

0 kts GS/ Zawis IGE 

300 ft AGL (~100m) Hamowanie 
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Podejście techniką z FLAR. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

1000ft AMSL/60-65 kts TAS 

0 kts GS / 3-5ft AGL 

60-65 kts  TAS 

60-65 kts TAS  
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7 DOPUSZCZALNE TOLERANCJE LOTU - PART-FCL 
 

Kandydat powinien wykazać się umiejętnością:  

• pilotowania śmigłowca w ramach jego ograniczeń;  

• płynnego i dokładnego wykonywania wszystkich manewrów;  

• właściwej oceny sytuacji i wykorzystania zespołu umiejętności lotniczych;  

• stosowania wiedzy lotniczej;  

• zachowywania kontroli nad śmigłowcem przez cały czas w taki sposób, że nigdy nie ma wątpliwości co do pozytywnego wyniku 

wykonanej procedury lub manewru.  

Przedstawione poniżej tolerancje mają charakter ogólnych wytycznych. Egzaminator powinien uwzględnić występowanie turbulencji, 
właściwości pilotażowe oraz osiągi wykorzystywanego śmigłowca.  

• wysokość:  

o lot normalny ±150 stóp  

o symulowana poważna sytuacja awaryjna ±200 stóp  

o zawis w zasięgu wpływu ziemi (IGE) ±2 stopy  

• kurs lub utrzymywanie nakazanej linii drogi przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych:  

o lot normalny ±10°  

o symulowana poważna sytuacja awaryjna ±15°  

• prędkość:  

o start i podejście –10 /+15 węzłów  

o wszystkie pozostałe elementy lotu ±15 węzłów  

• przemieszczanie się względem ziemi:  

o start zawis w zasięgu wpływu ziemi (IGE) ±3 stopy  

o lądowanie bez ruchów do przodu lub tyłu 
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9 AIRMANSHIP 
 

 

 

  

„Redefining Airmanship”, Tony Kern, 1997 
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10  ZAŁĄCZNIKI 
 

10.1 KRĄG NADLOTNISKOWY 

10.2 LĄDOWISKO W TERENIE PRZYGODNYM 

10.3 LOTY NAWIGACYJNE (TRASY) 

10.4 NOC VFR 

10.5 VFR SPEC 

10.6 PLAN LOTU 
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