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1. INFORMACJE OGOLNE

W niniejszym dokumencie podano procedury operacyjne
wymagane podczas szkolenia do uprawnienia MEP(L) oraz IR(A) na
samolocie PA-44 TURBO SEMINOLE.

Podane ponizej procedury obowigzuja wszystkich pilotow
szkolonych do MEP(L) oraz IR(A) na samolocie klasy MEP(L) PA-44
TURBO SEMINOLE.

Standardowe Procedury Operacyjne sa jedynie uzupelnieniem
procedur zamieszczonych w Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu
PA-44 Turbo Seminole. Podczas stosowania procedur opisanych w
ponizszym dokumencie nalezy wzigé pod uwage kazda modyfikacje
wyposazenia konkretnego egzemplarza.

Pamigtaj, ze Standardowe Procedury Operacyjne nigdy nie
zastepuja Instrukcji Uzytkowania w Locie.

W niniejszym dokumencie duze zastosowanie ma frazeologia
angielska. Stosuje si¢ ja w odniesieniu do wywotan w kabinie samolotu,
pracy z listami kontrolnymi itp. Spowodowane jest to duza zwi¢zloscia
zastosowanych zwrotow w jezyku angielskim oraz wzgledami
szkoleniowymi.

W trakcie wykonywania czynno$ci lotniczych, zwlaszcza na
poktadzie samolotu wymaga si¢ stosowania standardowych zwrotow
stownych prezentowanych w tek$cie pogrubiong kursywa duzymi
literami — ,,CALL OUTS”. Ze wzgledéw szkoleniowych sa one
podawane w jezyku angielskim i tak majg by¢ wymawiane.

Autorem ponizszego dokumentu jest Dominik Punda. Wszelkie
uwagi prosze kierowa¢ pod adres dominik.punda@gmail.com.

Kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody autora jest zakazane.

Autor: Dominik Punda
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2.

Autor: Dominik Punda

ZLOTE ZASADY

. FLIGHT — NAVIGATE —- COMMUNICATE
. SPEED IT’S YOUR LIVE - ALTITUDE IS INSURANCE

. PAMIETAJ ZE W AWIACJI NAJWAZNIEJSZE SA:

- DOSWIADCZENIE - KTOREGO NIE MASZ —
ALE ZDOBEDZIESZ,

- PROCEDURA - KTORA MASZ W TYM
DOKUMENCIE,

- WIEDZA — KTORA SIE POCHWALISZ
INSTRUKTOROWI,

. PAMIETAJ ZE TO CO NA ZIEMI UMIESZ NA 5 TO W

POWIETRZU UMIESZ NA 3

. TEN SAMOLOT BEZ JEDNEGO SILNIKA LATA JAK

KAZDY SAMOLOT Z JEDNYM SILNIKIEM - TYLKO
TROCHE GORZEJ

. JEZELI COS SIE DZIEJE I NIE WIESZ CO ROBIC - TO

ZACHOWAJ SPOKOJ

. JEZELI COS SIE DZIEJE I WIESZ CO ROBIC - TO

ZACHOWAJ SPOKOJ

. JEZELI PODEJMIESZ DECYZJE O PRZERWANIU

STARTU TO JEJ NIE ZMIENIAJ

. JEZELI PODEJMIESZ DECYZJE O PRZERWANIU

PODEJSCIA TO JEJ NIE ZMIENIAJ
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3. SKROTY

Skrot Rozwinie¢cie skrotu
AAL Above Aerodrome Level
ANU Aircraft Nose Up
ATC Air Traffic Control
ATIS Automatic Terminal Information Service
COM Communication equipment
DA(H) | Decision Altitude (Height)
DEL Delivery
DG Directional Giro
FNPT Flight Navigation Procedures Trainer
FOM Flight Operating Manual
GND Ground
GP Glide Path
GPU Ground Power Unit
HIALS | High Intensity Approach Light System
IAC Instrument Approach Chart
IUL Instrukcja Uzytkowania w Locie
KIAS Knots Indicated Air Speed
LDA Landing Distance Available
MAP Missed Approach Procedure
MAPt | Missed Approach Point
MDA(H) | Minimum Descent Altitude (Height)
MP Manifold Pressure
NAV Navigation equipment
OSL Osrodek Szkolenia Lotniczego — Flight Training Organisation
PF Pilot Flying
QFE Atmospheric pressure at aerodrome elevation (or at runway threshold)
QNH Altimeter sub-scale setting to obtain elevation when on the ground
ROC Rate Of Climb
ROD Rate Of Descend
RPM Revolutions Per Minute
RWY Runway
SID Standard Instrument Departure
Sop Standard Operation Procedure
STAR Standard Arrival
T/0 Take-Off
TL Tansition Level
Vre Maximum Flap Extended Speed
ViE Maximum Landing Gear Extended Speed
Vio Maximum Landing Gear Operating Speed

Autor: Dominik Punda
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VssE Intentional One Engine Inoperative Speed
Vior Lift Off Speed

Ve Minimum Control Speed

VS Vertical Speed

4. DEFINICJE

Vssg — Intentional One Engine Inoperative Speed to minimalna
predkos¢ okreslona przez producenta dla celowego wylaczenia silnika
w locie dla potrzeb szkolenia.

Vmca — Air Minimum Control Speed to minimalna predkos¢ w locie,
przy ktorej mozliwe jest utrzymanie kierunku poruszania si¢ samolotu
na jednym silniku pracujacym a drugim wiatrakujacym z nie wigcej niz
5° przechylenia na silnik pracujacy; ustawiong mocg startowa na
pracujacym silniku; ze schowanym podwoziem; klapami w pozycji do
startu; oraz §rodkiem ciezkosci w skrajnie tylnym potozeniu.

5. LIMITACJE

OPERATIONAL

Stalling speed in landing configuration (Vso).......ccevvvnvenenn.. 56 KIAS
Minimum control speed, single engine (Vmca)-..«eevvevveennnn.. 57 KIAS
Rotation Speed (VR) .. cooeriiniietieiii et 75 KIAS
En route climb speed, all engines (317/2400 RPM) (V¢)..105-110 KIAS
Pattern/circuit speed 0° flap (27°/2200 RPM) (Vp).............. 100 KIAS
Approach speed flap 0° or 10° flap (Vapp10°)--+eeenvenvnenenen 80-90 KIAS
Approach speed flap 40° (VAPP40°) -+« vovveeeeneininniniiieeniieennn 75 KIAS
Threshold speed (VIR) .« vovevrieniiiiiiiiieiiei e 75 KIAS
Intentional One Engine Inoperative Speed (Vssg)...vevvenvennnne.. 82 KIAS

Autor: Dominik Punda
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PERFORMANCE

Best rate of climb speed, all engines (Vy)........ccooevverinnnnne. 88 KIAS
Best angle of climb, all engines (Vx)........ccovvviiiiiiiiiniinn. 82 KIAS
Best rate of climb, single engine ( blue line) (Vysg)................88 KIAS
Best angle of climb, single engine (VXsg)....ooovevveereenienninnn. 82 KIAS

STRUCTURAL LIMITATIONS

Never EXCeed (VNE) .+ v coviiii i 202 KIAS
Normal Operating Speed (VNO) -+« evereentemiieianiiniaeennns 170 KIAS
Maneuvering speed (Va) 39251bs.....c.ovviiiiiiiiiiiiiiiinn.. 137 KIAS
Maneuvering speed (Va) 2700 1bs........ccovviiiiiiiiiiiinn.. 112 KIAS
Max gear extending speed (VLE) «--vevvevriiniiiieiiiiieeiannnnn. 140 KIAS
Max gear extended speed (VLO) «oovvevveiiiniiiiiiiiiiianans. 140 KIAS
Max gear retraction Speed (VLR) -« evvevveereenriiiiiinenieannannnn 109 KIAS
Max flaps extended speed (VEE). ... ovveveeriieiiieiiiiinninens. 111 KIAS
Max Demo CrosSwind...........ooeviuiiiiiiieniiiieniiieenianiennn, 17 KIAS

WEIGHT LIMITS

Maximum Ramp Weight...............o.oo 3943 Ibs
Maximum Takeoff Weight.................oooiiii 3925 Ibs
Maximum Landing Weight.................cooiiiiiiiiiiin. .. 3800 Ibs
Basic Empty Weight (SP-MIS)...........coooiiiiiiiiiii 2778 lbs
Maximum Weight-Baggage Compartment........................... 200 1bs

FUEL LIMITATION

Total Capacity......c.oovvveiiiiiii e, 110 U.S. GAL.
USable FUEL. . ... 108 U.S. GAL.
Unusable FUel. . ......oo e, 2 U.S. GAL.

Autor: Dominik Punda
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6. LISTY KONTROLNE (CHECKLIST)

INFORMACJE OGOLNE

1. Checklisty w ATO SALT AVIATION sg integralng czgscig SOP,
zostaly stworzone na podstawie AFM poszczeg6élnych egzemplarzy
statkow powietrznych uzywanych przez ATO 1 s3 im
przyporzadkowane.

2. Checklisty w ATO SALT AVIATION opisuja zestawy dziatan
zwigzanych z okre§lonymi fazami operacji (uruchomienie silnikow,
kotowanie, start, itp.) odnoszacymi si¢ do bezpieczenstwa lotu,
ktére piloci musza przeprowadzi¢, sprawdzi¢ i potwierdzic.
Zapewniaja one bezposrednie sprawdzanie konfiguracji statku
powietrznego 1 systeméw, tym samym chronigc przed bledem
ludzkim.

3. Kazdy student, instruktor oraz pilot wynajmujacy samolot od ATO
SALT AVIATION, jest zobowigzany do uzytkowania checklisty
zgodnie z niniejszg instrukcja.

4. Zabrania si¢ wuzywania checklisty na egzemplarzu statku
powietrznego, ktdrego ona nie dotyczy.

5. Odpowiedzialnym za wydanie oraz aktualizacj¢, poszczegdlnych
checklist, jest HT ATO SALT AVIATION.

6. W przypadku stwierdzenia bledu/6w w checklistach, dana osoba
jest zobowigzana poinformowa¢ o tym HT ATO SALT
AVIATION.

7. Odpowiedzialnym za posiadanie checklisty podczas operacji, jest
osoba ktora jest zobowigzana do jej uzywania (student, instruktor,
pilot wynajmujacy).

8. Checklisty sa ogdlnodostgpne na stronie www.salt.aero zaleca si¢
je drukowa¢ dwustronnie w formacie A4.

9. Na kazdy lot Student ma posiada¢ wydrukowang checklist¢ dla
danego egzemplarza statku powietrznego, na ktorym bedzie
odbywat szkolenie.

10. Checklisty sa podzielone na NORMAL PROCEDURES i
EMERGENCY PROCEDURES.

11. NORMAL PROCEDURES - s3 uzywane przy normalnym zakresie
operacji, kiedy nic si¢ nie dzieje (parametry w kabinie sg na

Autor: Dominik Punda
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12.

13.

zielonych polach)

EMERGENCY PROCEDURES - s3 uzywane kiedy sytuacja
wymaga natychmiastowej interwencji zalogi 1 rozpatrzenia
natychmiastowego ladowania, moze to by¢ ladowanie awaryjne
(parametry w kabinie sg na czerwonych polach).

W przypadku kiedy ktérykolwiek z parametréw w kabinie jest na
z6ltym polu, sytuacja wymaga wzmozonej uwagi zatogi. Nie jest
wymagane natychmiastowe ladowanie, chyba zZe istnieje
przekonanie, ze sytuacja moze ulec pogorszeniu (moze byc¢
przeprowadzone ladowanie  zapobiegawcze). Zaloga  jest
zobowigzana do doktadnego monitorowania danego parametru i
jego tendencji.

ZASADY WYKONYWANIA
1.

Checkliste wywotuje osoba lecaca na lewym miejscu w
samolocie, poprzez wywotanie jej tytulu 1 uzycie zwrotu
,checklist” np. ,, TAXI CHECKLIST”

Checklisty lub ich czgéci, oznaczone pionowa czarng linig po
lewej stronie, musza by¢ opanowane na pami¢é s3 to tzw.
MEMORY ITEMS.

Checklista oprocz tzw MEMORY ITEMS (oznaczone czarng
kreska po lewej stronie) ma by¢ czytana, a nie wyglaszana z
pamigci.

Jezeli w trakcie wykonywania checklisty, nastgpita sytuacja w
ktorej nalezato ja przerwac, pilot zaczyna ja od poczatku
Checklisty w SALT AVIATION maja charakter ,,Czytaj i zréb”
(read and do).

Po przeczytaniu danego punktu w checkliscie, jako potwierdzenia
uzywamy zwrotu w niej zawartego.

Jezeli przed checklista, do wykonania jest flow (zestaw czynnosci
w kabinie, ktore nastgpnie s3 potwierdzone wykonaniem
checklisty), pilot wykonuje go w podanej kolejnosci i zaczyna
checkliste, nie wykonuje obu czynnos$ci jednoczes$nie,

Checklista (jezeli wszystkie czynno$ci zostaly poprawnie
wykonane i potwierdzone za jej pomoca, zostaje zakonczona
wywotaniem,, TAXI CHECKLIST COMPLETED”

Autor: Dominik Punda



SEMINOLE PIPER PA-44 | soP |

10.

11.

12.

13.

14.

Jezeli wykonujac operacje, zwlaszcza w zalodze jednoosobowej,
uwaga pilota musi by¢ zwrocona na zewnatrz, aby obserwowac
przestrzen wokot samolotu lub na tablice przyrzadéw, powinien
przerwa¢ czynno$¢ odczytywania checklisty (safety first), i
powroci¢ do jej kontynuowania.

Jezeli ktory§ z punktow checklisty nie ma zastosowania w
okreslonym locie nalezy uzy¢ zwrotu: ,,not applicable”.
Wykonanie punktu opisanego jako ,,As required” wymaga
okreslenia co z danym elementem ma by¢ zrobione.

Approach briefing w lotach po kregu zawsze jest uznany za
wykonany - ,, COMPLETED”.

Podczas kolowania, poza miejscami wskazanymi w checklist, po
zatrzymaniu samolotu stosujemy zasade; “parking brake — on/taxi
light - off” i przed ruszeniem ,,taxi light — on/parking brake off”.
W ATO SALT AVIATION NORMAL PROCEDURES dzielimy
na poszczegdlne checklisty, zamieszczone w ponizszej tabelce.
Kolejno$¢ ich ulozenia, pokazuje jednoczesnie standardowsq
zalecang kolejno$¢ ich wykonywania.

Nazwa Miejsce lub czas wykonania

PREFLIGHT | Miejsce postoju samolotu

EXTERIOR Miei toiu samolot
INSPECTION iejsce postoju samolotu
BEFORE Miejsce postoju samolotu ( sprawdzi¢, czy obszar
STARTING za samolotem jest pusty) 1 po zajeciu w nim miejsc
ENGINE Jestpusty) 1 po zaje d
ENGINE Po uzyskaniu zgody na uruchomlerrne ( lotniska
kontrolowane) i kiedy obszar wokot
START e e e
silnika/silnikow jest pusty.
Po uzyskaniu zgody na uruchomienie ( lotniska
ENGINE kontrolowane) 1 kiedy obszar wokot

START/HOT silnika/silnikow jest pusty a silnik/silniki sg jeszcze

cieple po poprzedniej operacji

ENGINE Jezeli przeprowadzajagc ENGINE START
START/FLOO | doprowadzono do zalania silnika ( najczesciej jest
DED to sygnalizowane wyciekiem paliwa pod

Autor: Dominik Punda
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samolotem)
STARTING Kiedy dysponujemy Ground Power Unit do
WITH GPU rozruchu.
AFTER
STARTING Natychmiast po uruchomieniu silnikow.
ENGINES
W trakcie kolowania, kiedy jest najmniejsze
TAXI . ..
nate¢zenie pracg w kabinie.
W holding point, pasa do startu, lub najkrécej przed
RUN UP -
startem gdy parametry silnika na to pozwola.
POSITION S :
Upewnij si¢, ze obszar za samolotem jest pusty!
LINE UP W holdmg point pasa do‘sta_rtu, przed lub po
otrzymaniu zgody na zajgcie pasa.
TAKE-OFF MEMORY ITEM — po uzyskaniu zgody na start, po
zajeciu pasa
AFTER TAKE | MEMORY ITEM - Po oderwaniu od ziemi i
OFF zakonczeniu TAKE-OFF CHECKLIST
Po osiagnigciu wysokosci przelotowej na trasie 1
CRUISE ustawieniu cruise power. W lotach po kregu i do
strefy checklist jest pomijana.
Przed rozpoczeciem znizania z wysokosci
DESCENT przelotowej z zamiarem rozpoczgcia podejscia. Nie
wykonuje si¢ jej na kregu.
APPROACH Po APPRQACH BR,I}'EFINGU, przed zgloszeniem
gotowosci do podejscia
MEMORY ITEM - na prostej do ladowania, jezeli
FINAL sytuacja pozwoli po otrzymaniu zgody na
ladowanie
GO AROUND MEMORY ITEM’- }')O.pOdJ‘l?’CI.ll decyzji 0
przerwaniu podejscia i odejsciu na drugi krag.
Po opuszczeniu pasa na ktorym wyladowalismy, w
RUNWAY przypadku lotnisk kontrolowanych za holding point,
VACATED lub w przypadku dhugiego kotowania po pasie do
najblizszej drogi kotowania.
SHUT DOWN | Migjsce postoju samolotu, gdzie chcemy wylaczy¢
POSITION silnik.

Autor: Dominik Punda
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15. EMERGENCY PROCEDURES sa wykonywane przez pilota w
przypadku  zaistnienia zdarzenia okreslonego w  tytule
poszczegolnej checklisty.

NORMAL PROCEDURES CHECKLIST

PREFLIGHT |

1. Parking Brake ........cccoooeiiiiiiinieeeeee SET
2. Controls ......cccceevenunnen. FREE AND CORRECT
3. Landing Gear Knob ............ccccceeeeenee. DOWN
4. Electrical Equipment..........ccccooiiiienienn. OFF
5. Avionic Master ..........ccccceiiiiiiiniieieee, OFF
6. Ignition Switches ..o OFF
7. Fuel PUMPS ...oooiiieieeiiieee e OFF
8. BATT SWitCh ..ot ON
9. Landing Gear Lights .........c.cc........ 3 GREENS
10. Fuel quantity ......cccoooeiiiiinniiieees CHECK
11. BATT SWitCh...coieiiiiiee OFF
12. Pitot and Static System. ...................... DRAIN
13, MIXEUIES ..o CUT OFF
14.

15.

16.

17.

18.

EXTERIOR INSPECTION
1. Fuel Cap...ccooniioiiiicieee SECURED
2. FuelDrains ......cccococeiiiniiiiciciiieeee, DRAIN
3. Engine oil (max 6-min 4 QTS) ............ CHECK
4. Baggage door...........ccceeennns CLOSE/LOCKED
5.
BEFORE STARTING ENGINE

1. Exterior inspection.................... COMPLETED
2. Doors, windows .............cccoeevveenieen. CLOSED

Seat belts/Harness .. FASTENED/ADJUSTED

Autor: Dominik Punda
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4. Circuit breakers .........occocviiiieiiiieee ALL IN
5. Prop SyncC.....cccooeoeeiiiieiiiieeeieeee MANUAL
6. Carburetor .......oocoiiiii e OFF
7. Aernators .........ccccooeeiiiiie i ON
8. BATT SWitCh....cooeiiiiiiieieeee e, ON
9. Avionic Master..........cccoeiiiiiiiiiiee ON
10. ATIS/Take-off data ..........cccce..... RECEIVED
11. Altimeters ................ .SET/COMPARED
12. Start up clearance ............cccc...... RECEIVED
13. AVIONIC MASter......ceeveiiiiiiieeiiee e OFF
14. Mixtures/Propellers.. .FULL FORWARD
15. Anti-collision light.........ccccooiiiiiiiiiies ON
ENGINE START (REP ALL ITEMS FOR EACH ENG)
1. Throttles......cccooiiiiiiiieeee. Yainch OPEN
2. Fuel PUMp .o ON
3. Magneto switches..........ccocoeeiiiiiiniiis ON
4. Starter/Primer ......... ENGAGE/PRIME < 2 sec
5. Throttle......cccoooiiiiiiiiiiiiiiee 1000 RPM
6. Oil press, Alternator, Suction......... CHECKED
7. Cowlflap...ccoooiiiiiiiiiiiiiicieee CLOSE
Repeat marked items for the second engine.
STARTER MAX 30 SEC THEN 2 MIN REST
ENGINE START/HOT

1.

2.

3.

4.

5.

6. Oil press, Alternator, Suction......... CHECKED
7. Cowlflap ..o CLOSE

Repeat marked items for the second engine.
STARTER MAX 30 SEC THEN 2 MIN REST

Autor: Dominik Punda
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ENGINE START/FLOODED

1. Mixtures ......ccooceeiiiiiiccc e

2. Throttles......cccoiniiiiiiiiiicee

3. Magneto switches....

4. Starter......ccoviviiiii

5. Throttle

6. Mixture

7. Throttle

8. OQil press, Alternator, Suction......... CHECKED

9. Cowlflap ..cceeerieieiiec e CLOSE

Repeat marked items for the second engine.
STARTER MAX 30 SEC THEN 2 MIN REST
STARTING WITH GPU

1. BATT SWItCh...ooiiiiee

2. All Electrical Equipment.

3. GPU.oicieeee

4. LeftEngine start.................

5. Throttle ....

6. GPU...coooiiiiiiiiecieee

7. BATT SWitCh ..o

8. Ammeter..... ....CHECK

9. Throttle .....coevuvriiiiiiiiiieee 1000 RPM
AFTER STARTING ENGINES

1. NAVIights....cccooeviniiiiiee AS REQUIRED

2. Avionic master........ccccocoiiiiiiiiinieeeeen ON

3. Heater, fan........ccccooevvinnens AS REQUIRED

4. Directional gyros........ CHECK SLAVING/SET

5. Radio/NaV......ccccooiiiiiieeieeceeee SET

TAXI

1. Clearance ........cccocovvieiiiiiineneee. RECEIVED

2. Parking Brake.......c.cccccooveenennenne. RELEASE

3. Transponder .........ccocccveeiieeeniiee e ON

4. Brakes ......ccccooniiiiiiii TEST

5. Steering .....cccceiiviiiiiiiiee e TEST

6. Fuel Selector ........... CROSSFEED THEN ON

7. Flight Instruments............ccccocee. CHECKED
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RUN UP POSITION

1. Parking brakes........ccocooeiiiiiiiiieeeeee SET

2. Mixtures/Propellers....................... FORWARD

3. Annunciator panel............... PRESS TO TEST
4 TRIOMIE .o 1500 RPM
m5. Propeller..........ccooeeeeies CHECK FEATHER
WG, Throttle ..ccooeveieieieceee 2000 RPM
: 7. Propeller........ccocennne. CHECK GOVERNOR
m 8. Carburator heat .......................... CHECK/OFF
B9  Magnetos........ CHECK (DROP 175 DIFF+50)
" 10. Throttle ......... CHECK IDLE THEN 1000 RPM

11. Eng gauges, Alt’s, Suction............. CHECKED

12. Cowl flaps ......cceoveveriencneene AS REQUIRED

13. Prop De-ice.......coeveeiiiiiieiiieee CHECKED

14. Take-off briefing...........cccccenuen. COMPLETED

Repeat marked items for the second engine.
LINE UP

1. Parking Brake ......cccccoccveeiiienicnnne RELEASE

2. Fuel selectors ........cccooviiiiiiiiiiiiieeeee ON

3. Trimmers.......cccceveiennne

4. FIapS...ccccooveeniieennns

5. Mixtures/Propellers

6. Transponder

7. RWY heading, Directional Gyros

8. PitotHeat........ocovvrieiinee AS REQUIRED

9. Landing Light ... ON

10. Fuel PUmPS......cooiiieec e ON

11, TIME e CHECKED

TAKE OFF

1. Take off pPOWer.....c..eiiiiiiiiie e SET

2. OverBoost.......cocoiiiiiiiiee CHECK

3. Speed ...ccooiiiiiiie INCREASE

4. Rotation .......cccccoeneen. 75 NORMAL/63 SHORT
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AFTER TAKE OFF
1. GeaN i UP
2. Climb PWR............. SET (31 inHg/2400 RPM)
3. FlapS .o UP
4. Engine gauges........cccccceeiieeeainenn. MONITOR
5. Cowlflaps .....ccocevvrienviicens AS REQUIRED
CRUISE
1. Cruise Power.........ccc....... SET (27 inHg/2200)
2. Landing Light......cccoiiiiiiiiiiiieeees OFF
3. Fuel Pumps .............. OFF (ON above FL100)
4. Altimeters................. SET/CROSS CHECKED
5. MiXtUres .....oovvvriiiiiiieceeeceee ADJUST
6. Engine gauges.. .MONITOR
7...CoWl Flaps.....ccccovnieiiiicene AS REQUIRED
DESCENT
1. Altimeters................. CHECKED/COMPARED
2. NAV setting.....ccooceeeiiiiieiiiee it SET
3. Approach briefing .......c.cccoeen. COMPLETED
4. Directional gyros........cccoceeveeeeennnen. CHECKED
5. Carburetor heat .........cccccceene AS REQUIRED
6. Fuelselectors ..........cccocoevriiiinenins BOTH ON
7. MIXEUIES ..ooiieieiie e RICH
8. Cowlflaps .....ccccoevireeiiiiiiciieeiee CLOSED
9. Circuit breakers ..........ccoccooeiiiiiiiiennen. ALL IN
10.
FINAL
1. Mixtures/Propellers............. FULL FORWARD
2. Prop SynC.....cccoouiiiiiiiieiiiieeeieeee MANUAL
3. Flaps...ccooooiiiniiiiiiiis SET FOR LANDING
4. Gear..coiiiiieiieee e DOWN/3 GREEN
5. Landing Lights ........cccooiiiiiiiiieeieeeen ON
6. Fuel PUmMPS ..o ON
7. AIrspeed ......cccoooiviiiiiiiiiiiee e 75 KIAS
GO AROUND
1. Throttles......cccovvniiiiniiencn. MAX POWER
2. Flaps. ..o RETRACT
3. GeAN i UpP
4. Cowl flaps....ccceoveveneeniiicee AS REQUIRED
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| RUNWAY VACATED |
1. Landing light .........ccoiiiiiiiieeee OFF
2. Fuel PUMPS ...oooiiiiieee e OFF
3. PitotHeater.........cccoooiiiiii OFF
4. Transponder .........ccccoeeeeeeiieeeaiieeeaieenns STBY
5. Cowlflaps ....ccceiiiiieiiii e OPEN
6. Carburetorheat ..o, OFF
7. FlapS ..o UP
8. Heater.....ocooooovvioiniiis FAN (3 MIN)/OFF
SHUT DOWN POSITION

1. Parking brakes.........ccocooeiiiiiiiiiieeeeee

2. Avionic Master ..

3. Throttles.......coociiiiiiiieee,

4. ENGiNeS.....ccccoevviinveninnnnn COOLING (3 MIN)
5. MiXtUres ......couvruveiiiieicieeeceeen CUT OFF
6. Anti-collision light.............ccccoiiiiiiiiiins OFF
7. Magnetos........cooieieiiiiieeiiiie e OFF
8. Alternators .......cccccceeiieeiiiiiiecie e OFF
9. BATT SWitCh ..o OFF
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EMERGECY PROCEDURES CHECKLIST

ENGINE SECURING PROCEDURE

1. Dead Mixture .........cccoevieniieicenene CUT OFF
2. Rudder Trim....ccoocoeeiiiieiiee e ADJUST
3. Dead Cowl Flap.....ccccccveeiiiiiiiiies CLOSED
4. Operating Engine Cowl Flap................. OPEN
5. Dead Fuel Pump......cccooiiiiiiiiiiee, OFF
6. Dead Magnetos ..........ccccecveviiriiieninennne. OFF
7. Dead Alternator .........cccccceeeiieiiiiieeeee, OFF
8. Dead Fuel Selector...........cccovciieiiiieenns OFF
9. Crossfeed .....cccoviveiiinieeenn. AS REQUIRED
10. Electrical Load ............ccocccuvvveeeeeennn. REDUCE

ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF DECISION TO ABORT

1. Throttles..................... IMMEDIATELY CLOSE
2. Brakes .....ccccoovvieiiiieiiiiiennen. AS REQUIRED
IF INSUFFICIENT RUNWAY REMAINS
3. MIXtUIES ..o, CUT OFF
4. Fuel Selectors............coevveiiieeiciiiiiieenn.. OFF
5. Magnetos........cooviiiieiiiiiii e OFF
6. Fuel PUmPSs ......cccoocviiiiiiiiiiiee, OFF
7. BATT SWItCh...oooieiieiiie e OFF
8. Alternators ......ccccceeeeviiiiiiieeiieeee e, OFF
9. Brakes .....ccccoooveeeeieeeeieeeeen. AS REQUIRED

ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF DECISION TO CONTINUE

1. Mixtures/Propellers............. FULL FORWARD
2. Throttles......cccvvevvriiniieecen. MAX POWER
3. Flaps/Gear......ccccoooiiiiiiiiiieiiceeeee UpP
4. Inoperative Engine............ccocoeviiiene VERIFY
5. Inoperative Engine.......... CLOSE THROTTLE
6. Dead Prop .......c........ FEATHER (2 950 RPM)
7. Bank into Operat. Engine ..........c.cccooe.. 3-5°
8. Climb Speed.. .... 88 KIAS (BLUE LINE)
9. THM e Y2-%4 BALL SLIP
10. Engine Securing Procedure................. APPLY

ENGINE FAILURE DURING FLIGHT

1. Airspeed .....cooooiviiiiiiiieee MIN 88 KIAS
2. Directional Control................cc...... MAINTAIN
3. Mixtures/Propellers............ FULL FORWARD
4. Throttles.........cccovuvveeeiieeiinnn. 36,5 inHg MAX
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Flaps/Gear .........coooovevciiiiiiiccieeieeeeee UP
Inoperative Engine..........ccccoooeneenen. VERIFY
Inoperative Engine.......... CLOSE THROTTLE
Dead Prop ................ FEATHER (= 950 RPM)
Engine Securing Procedure................. APPLY

© N O

ONE ENGINE INOP LANDING
1. Engine Securing Procedure......... COMPLETE
2. Fuel Selectors (Oper Eng).......cccccoeevvenen. ON
3. Fuel Pump (Oper. Eng) ......cccocovviiiiinicnnnen. ON
4. Mixture/Prop (Oper. Eng) ... FULL FORWARD
5. Cowl Flap (Oper. Eng)............ AS REQUIRED
6. Altitude & Airspeed.....NORMAL APPROACH

IF LANDING IS ASSURED

. Throttle (Oper. Engine)........... 36,5 inHg MAX
Flaps/Gear.........c.cocoooieeciiiiieiiiceiceeeeeee UP
Airspeed ...t 88 KIAS
Trim Bank into Oper. Engine .................... 3-5°
Cowl Flap (Oper. Eng)............ AS REQUIRED

ENGINE FIRE SECURE

IF FIRE EXIST
1. Airspeed ............... INCREASE (Vie 202 KIAS)
LAND AS SOON AS POSSIBLE

I

MANUAL GEAR EXTENSION

1. Circuit Breakers...........cccccceeveennen. CHECKED
2. BATT SWitch ..ccocceiriiiiiiieics CHECK ON
3. Navigation Lights..........ccociiiiiiiiinien. OFF
4. GearLights ..o CHECK
PROCEEDING MANUAL EXTENSION
5. Airspeed .......cccocoeiiiiniiiiiiiiieee <100 KIAS
6. Landing Gear Knob ............ccccceeeenee. DOWN
7. Emergency Gear Knob...........ccccceevieie PULL
8. Gear Lights.......cccocoiniiiiiiiiieeee. 3 GREEN
AIR START DEAD ENGINE
1. Dead Fuel Selector............ccoeeviiiiicnenns ON
2. Dead Fuel Pump .....ccccooiiniiiiiiiiicice, ON
3. Dead Throttle............cccceeee. Y INCH OPEN
4. Dead Mixture .........ccccocvviiieiiiiiiccen. RICH
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Dead Magnetos .........coccoeeeiiieeiiieeiieeene ON

Dead Primer .......cc..ccceecvvveeenn.. PRIME < 2 sec

Dead Propeller.. .FULL FORWARD

Dead Starter..........ccooeevveeieecieeinnns ENGAGE
IF ENGINE DOES NOT START

9. Dead Primer

10. Dead Alternator

© No o

11. Throttle ............

12. Alternator.........ccccveeeeieiiccieee e

13. Engine Instrument .............cccoiiiiieis CHECK
14. Throttle ........cocovvieiieeeeecceeee, ADJUST
15. Propellers .......ccccoooveeienenne MANUAL SYNC
1. Verify Failure .................. CHECK AMMETER
2. Electrical Load (less than 60A)........ REDUCE
3. Failed Alternator .............cccoecoeeiieeeceenn, OFF
4. Failed Alternator Circuit Breaker ........ CHECK
5. Failed Alternator .............ccocooeeiiiiieeeienen, ON

IF POWER NOT RESTORED

6. Failed Alternator .............ccccoeeeiivieeeeee, OFF
7. Amperage (maintain < 60A) ........... MONITOR

DUAL ALTERNATOR FAILURE

1. Verify Failure ................. CHECK AMMETER
2. Electrical Load (minimum)............... REDUCE
3. Alternators

4. Alternators Circuit BreakersCHECK & RESET
5. Alternators (after >1s).........cceeiiiiiinnenn. ON

IF ONLY ONE RESETS
6. Operating Alternator ............ccccceeeviinennenn. ON
7. Failed Alternator ............cccoeooeeivieeneeen, OFF
8. Electrical Load (< 60A).................. MAINTAIN
9. AMpPEerage.......ccoceeeeiiieeeiieeeeeeene MONITOR
IF NEITHER ALTERNATOR RESETS

10. Alternators .........cccveeeeeeeeeciiiieee e OFF
11. Electrical Load ............cccccvveveeeennn. MINIMUM

ON BAT COMPAS ERROR MAY EXCEED 10°

ENGINE DRIVEN FUEL PUMP FAILURE

1. Throttle ..o, RETARD

2. Fuel PUMp ..o ON

3. Throttle ...ooooeoiiiiiiieee RESET
IF POWER NOT RESTORED

4. Fuel Pump ..o OFF
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STARTER ON LIGHT

If light remains illuminated after the starter switch is released:

1.
2.
3.

BUS ISO (60A) circuit breakers.............. PULL
BATT SWitCh...coviiiiiee OFF
Electrical loads .........ccccccoeiiieennienn. REDUCE

LAND AS SOON AS PRACTICAL

CROSSFEED

N =

o0 rw

N

CRUISING CROSSFEED:
Fuel Selector Oper. Engine ...... CROSSFEED
Fuel Selector Inop. Engine ...................... OFF

USE CROSSFEED IN LEVEL FLIGHT ONLY
DO NOT LAND WITH FUEL ON CROSSFEED
COMING OUT OF CROSSFEED

Fuel Pump Oper. Engine............cccocceeeees ON
Fuel Selector Oper. Engine ...........cccceceee ON
Fuel Selector Inop. Engine ..............cc...... OFF
Fuel Pump Inop Engine...........c.ccoeueeenns OFF
LANDING
Fuel Selector Oper. Engine ............cc........ ON
Fuel Selector Inop. Engine ...................... OFF
Fuel Pump Oper. Engine..........ccccoceeeee ON

ENGINE FIRE DURING START UP

1. Fuel Selectors.........cccocoiriiiiiiiiiiiiee OFF
2. Mixture. ... CUT OFF
3. Throttle .....ccocoviriiiiis FULL FORWARD
4. Starter.........cccoeveeenns CONTINUE TO CRANK
IF FIRE EXIST
5. Fuel Selectors.........ccccovvviiiiiiniiieeee, OFF
6. Fuel PUmMp ..o OFF
7. MiXtUIe ..o CUT OFF
8. Throttle .....cocvviriiiiiis FULL FORWARD
9. Airplane ..., EVACUATE
ENGINE FIRE IN-FLIGHT
1. Affected Engine Fuel Selector................. OFF
2. Affected Engine Throttle...................... CLOSE
3. Affected Engine Propeller............... FEATHER
4. Affected Engine Mixture .................. CUT OFF
5. Affected Engine Cowl Flap ................... OPEN
6. Heater......coooiiiiiiiiii e, OFF
7. Defroster.....coociiiiiiiiiiiiieeee OFF
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SELECT SUITABLE LANDING AREA

1. Ground Personnel ...........ccccceeeeenn. INFORM
2. Fueliiiicie BURN OFF
3. Seatbelts......cccoceviiinnn. FASTEN/ADJUST
4. Normal Landing Checklist............ COMPLETE
WHEN LANDING IS ASSURED
5. MiXtUres ......oouvreeeiiieicieeecee CUT OFF
6. Propellers ......ccooooiiiiiiiiiiieee FEATHER
7. Fuel Selectors.........coccoveiiiiiiiiieiiiees OFF
TOUCH DOWN AT MINIMUM AIRSPEED
8. BATT SWitCh..cceeiieeeiiieeeeeeeee OFF

EMERGENCY DESCENT

1. Carburetorheat ..........ccocoeviviiiiiiiiieee ON
2. Throttles......cccoovveeiiiiiiiieeeee. CLOSED
3. Propellers .....cccooooiieninene FULL FORWARD
4. Mixtures .......cccoeveeeceeeeiieeenn, AS REQUIRED
5. Gear (below 140 KIAS).......cccccveiinee. DOWN
6. Airspeed .......cccceceenn. PITCH FOR 140 KIAS
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7. PROCEDURY NORMALNE

PRZYGOTOWANIE DO LOTU
Pogoda

Sprawdz warunki meteorologiczne oraz prognoz¢ pogody na
czas planowanego lotu. Wykonaj obserwacje na lotnisku oraz analize
obszarowego raportu pogodowego: GAMET, dostepnego na:
www.awiacja.imgw.pl, www.meteo.pl.

NOTAM

Sprawdz aktualne informacje NOTAM 1 =zajeto$¢ przestrzeni
powietrznej, przewidzianej dla zaplanowanej trasy 1 lotnisk na
enotam.com www.amc.pansa.pl oraz www.ead.eurocontrol.int

Osobiste wyposazenie
Przy przystepowaniu do wykonywania operacji musisz mie¢:
- Licencj¢

- Badania lotniczo-lekarskie,

- Ksiazke lotow

- Dowdd tozsamo$ci — Dowdd osobisty lub paszport.

- SOP,

- Checklisty dla danego egzemplarza samolotu,

- PDT,

- Kopig planu lotu — jezeli go sktadates,

- Arkusz zatadowania i wywazenia — Pilot Szkolony

- Zlecenie na lot — jezeli bedzie to lot po trasie,

- Mapg — jezeli bgdzie to lot po trasie,

- Nawigacyjny plan lotu — jezeli bedzie to lot po trasie,
- Nakolannik,

- Czysta kartke,

- Dtlugopis lub otéwek,

- Stoper,

- Shuchawki,

- Przyrzad do zlewania odstoju,

Autor: Dominik Punda




SEMINOLE PIPER PA-44 | soP |

- Chusteczki higieniczne,

- Latarke — jezeli beda wykonywane loty nocne,

- Okulary korekcyjne — jezeli masz ograniczenie VDL w Badaniach
lotniczo-lekarskich i dodatkowa pare zapasowych,

- Dlugie spodnie,

- Pelne buty,

- Czapka,

- Butelka wody,

- Okulary przeciwstoneczne.

Samolot
Dokumenty - Sprawdz czy na pokfadzie samolotu znajduja sig:
- Swiadectwo rejestracji statku powietrznego,
- Swiadectwo zdatnosci do lotu,
- Zezwolenie na uzywanie urzadzenia radiokomunikacyjnego,
- Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu,
- Instrukcja uzytkowania w locie — AFM,
- Protokot wazenia,
- Ubezpieczenie,
- Procedury postgpowania dowddcy w przypadku przechwycenia
statku powietrznego,
- Sygnaly wizualne przechwytywanego i przechwytujacego statku
powietrznego.

Olej — sprawdzamy najlepiej przy zimnym silniku. Bagnet znajduje si¢
pod korkiem zamykajacym wlew.

Otworz wlew wyjmij bagnet, wyczy$¢ go chusteczka higieniczng i
ponownie wsadz oraz zakre¢. Ponownie wyciagnij bagnet i sprawdz
ilo§¢ oleju — tylko wtedy odczyt jest najbardziej wiarygodny.
Minimalna ilo$¢ oleju to 4 kwarty, a maksymalna 6. Jezeli nalezy
uzupetié jego ilos¢, to wlej odpowiedniag jego ilo§¢ — butelka znajduje
si¢ w bagazniku. Po tej operacji wytrzyj doktadnie chusteczkami olej,
ktory nie dostat si¢ do silnika.
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Paliwo — sprawdz ilo§¢ paliwa w zbiorniku za pomoca paliwomierzy (
BATT Switch — ON, Fuel Quantity — CHECK, BATT Switch — OFF).
Generalng zasada jest, ze zawsze do lotu ma by¢ peten zbiornik paliwa.
Odstapi¢ od tej zasady, moze tylko instruktor prowadzacy szkolenie. Po
zatankowaniu paliwa:

- doktadnie zamknij wlewy,

- odnotuj ilo$¢ zatankowanego paliwa w PDT,

- odnotuj ilo$¢ zatankowanego paliwa w zeszycie, ktory znajduje si¢ na
biurku po lewej stronie przy wejsciu do pétokraglego hangaru.

Odstéj — =zawsze po tankowaniu Ilub podczas EXTERIOR
INSPECTION CHECKLIST wykonujemy zlanie odstoju paliwa. Ma to
na celu sprawdzenie, czy w paliwie nie ma wody lub innych
zanieczyszczen. Naczynie do tego celu znajdziesz na biurku po lewej
stronie przy wejsciu do potokraglego hangaru. Przyrzad do odstoju
jezeli nie posiadasz wlasnego, powinien znajdowac si¢ w kieszeni za
siedzeniem instruktora. Po wykonaniu odstoju zostaw naczynie ze
zlanym paliwem na tym samym biurku. W przypadku lotniska na
Babicach, zutylizuj to paliwo w sposob jak najmniej szkodliwy dla
srodowiska.

PRZEGLAD PRZEDLOTOWY

Przed rozpoczgciem czynno$ci zwigzanych z przegladem samolotu
nalezy wykona¢ przeglad kabiny i odpowiednio przygotowac sobie
miejsce w kabinie. Po pierwsze przed wejsciem do kabiny podigczamy
stuchawki 1 luzujemy pasy bezpieczenstwa. Sprawdzamy, -czy
wszystkie przedmioty sa zabezpieczone, a w szczegdlnosci te, ktore
znajdujg si¢ w bagazniku. Wszystkie rzeczy osobiste kladziemy w
takim miejscu, aby nie przeszkadzaly w zajmowaniu miejsca w kabinie,
ani nie krgpowaty ruchow podczas lotu.

Nastepnie wykonujemy przeglad kabiny za pomoca PREFLIGHT
CHECKLIST:
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| PREFLIGHT |

1. Parking Brake

2. Controls...................

3. Landing Gear Knob ..........cccccocceeee DOWN
4. Electrical EQuipment...........cccceiiiiiennes OFF
5. Avionic Master ..........ccccooiiiiiniiiien. OFF
6. Ignition Switches ..........ccccccciiiiiinnn. OFF
7. Fuel PUMPS ..o OFF
8. BATT SWitCh....ceeoiiiiieic e, ON
9. Landing Gear Lights................... 3 GREENS
10. Fuel quantity .......ccoccoieiiiiiiiiinis CHECK
11, BATT SWitch...oooeiiiieececceee OFF
12. Pitot and Static System. ................. DRAIN
13, Mixtures.......cocevveveniniecieee CUT OFF
14. Cowl Flaps......ccooeeiiiiiiiiiiieieeeee OPEN
15. Flaps....ccooenenieiiniiccne FULL DOWN/UP
16. Trimmers ............... CHECK/SET NEUTRAL
17. Fuel Selectors ........ccccocvrvieiciiiiennne. ON
18. Aircraft Documents................... ON BOARD

Wykonaj przeglad samolotu za pomoca ,,EXTERIOR INSPECTION
CHECKLIST”:

EXTERIOR INSPECTION |

6. FuelCap....cccoooiiiiiiieieeeeeee

7. FuelDrains .......ccooooviiiiiiiiiiciceee

8. Engine oil (max 6-min 4 QTS)

9. Baggage door.........ccceeeuuee. CLOSE/LOCKED

Pamietaj
Podczas EXTERIOR INSPECTION CHECKLIST oprocz ogdlnego
stanu sprawdzasz: peknigcia, zanieczyszczenia powierzchni,
przebarwienia, rozwarstwienia, nadmierne luzy, ogdlny stan platowca,
tatwos¢ wychylen powierzchni sterowych.

Wykonanie przegladu przedlotowego odnotowujemy wpisem w
Poktadowym Dzienniku Technicznym (rubryka PFI). Podczas lotow
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szkolnych wpisu dokonuje Instruktor, a w kazdym innym przypadku
dowoddca statku powietrznego.

Pamietaj
Przed zajgciem miejsca w kabinie, sprawdz, czy na przednim kétku nie
ma wodzidla.

Pamietaj
Nie kladziemy zadnych przedmiotow na gornej czesci deski
rozdzielczej

Przed uruchomieniem silnikdw pilot zobowigzany jest do
zapoznania si¢ drogag radiowa z aktualnymi  warunkami
meteorologicznymi 1 ruchowymi (ATC CLEARANCE). Odebrane
informacje nalezy zapisa¢ i bezzwlocznie potwierdzi¢ (RWY, METEO,
TL, SID, QNH). W tym celu wykonuje: ,,BEFORE STARTING
ENGINE CHECKLIST”.

W przypadku odebrania depeszy ATIS nalezy powtorzy¢
aktualng sekwencje, np. ,,INFORMATION J”.

Po odebraniu aktualnego cisnienia QNH nalezy ustawi¢ warto$¢
ciSnienia na lewym wysokoSciomierzu, a nastgpnie odczytaé
wskazywang przez wysokos$ciomierz wysoko$¢ i porownac ja z karta
lotniska. Dopuszczalny btad wysokosciomierza wynosi =60ft.
Nastepnie te samg czynno$¢ powtorzy¢ na drugim wysoko$ciomierzu.
Dopuszczalna roznica wskazan pomigdzy wysoko§ciomierzami nie
moze przekracza¢ =50ft. Gdy wymagane jest powtdrzenie ci$nienia do
stuzb ruchu lotniczego (ATC, AFIS) nalezy powtdrzy¢é wartosé
ci$nienia ustawiong na wysoko$ciomierzu.

Wymagana jest analiza warunkéw  meteorologicznych
koniecznych do podjecia decyzji o locie.
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Przed uruchomieniem silnikéw wykonujemy ,. BEFORE
STARTING ENGINE CHECKLIST”:

BEFORE STARTING ENGINE |

1. Exterior inspection.................... COMPLETED
2. Doors, WindOWS ........cceeeeiieeeiiiieannne CLOSED
3. Seat belts/Harness .. FASTENED/ADJUSTED
4. Circuit breakers .........occocviiiieiiiieee ALL IN
5. Prop SyncC.....ccccoeeeeiiiieiiiieeeieees MANUAL
6. Carburetor .......occoeiiii e OFF
7. Aernators .........cccccooeeiiiiii i ON
8. BATT SWitCh....coooiiiiiiiiieeeee e, ON
9. Avionic Master..........cccoeiiiiiiiiiiee ON
10. ATIS/Take-off data ..........cccco.... RECEIVED
11. Altimeters ..o SET/COMPARED
12. Start-up clearance ..........c.cccceeue. RECEIVED
13. AVIONIC MASLer ...t OFF
14. Mixtures/Propellers............. FULL FORWARD
15. Anti-collision light............ccciiiiniiiiiiiis ON
Pamigetaj

Na lotnisku EPMO silnik mozemy uruchamia¢ tylko na ptaszczyznie
GA 4, ktora znajduje si¢ pomiedzy polokraglym hangarem a droga
kotowania A1.

Przed rozpoczeciem uruchamiania silnikow nalezy upewnié si¢
czy w poblizu samolotu nie znajdujg si¢ przeszkody lub osoby, ktorych
obecno$¢ mogtaby zagrozi¢ bezpieczenstwu lotniczemu.

W pierwszej kolejnosci uruchamiamy silnik nr 1.

Pamietaj
Uruchomienie nalezy wykona¢ przy wytaczonych urzadzeniach COM i
NAV (AVIONIC MASTER OFF) i urzadzeniach elektrycznych
bezposrednio zasilanych z akumulatora poza $§wiattami ,,ANTI
COLLISION”.
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Jezeli jestesmy gotowi do uruchomienia to:
— prosimy o START UP CLEARANCE i po jego otrzymaniu,
- wykonujemy ,,ENGINE START CHECKLIST":

| ENGINE START (REP ALL ITEMS FOR EACH ENG)

1. Throttles......cccoooiniiiiii Ya inch OPEN
2. Fuel PUMP .o ON
3. Magneto switches..........ccoccceeeiiiiiiiieenee. ON
4. Starter/Primer ......... ENGAGE/PRIME < 2 sec
5. Throttle......ccoooirieniiniiiiiicciecee 1000 RPM
6. Oil press, Alternator, Suction......... CHECKED
7. Cowlflap ..o CLOSE

Repeat marked items for the second engine.
STARTER MAX 30 SEC THEN 2 MIN REST

Pamietaj
Przed uruchomieniem kazdego z silnikow:
- pokaza¢ sygnat obstudze naziemnej, wskazujacy ktory silnik
zamierzasz uruchomi¢ i poczekaj na potwierdzenie,
- poda¢ glosno komende ,,OD SMIGEA”, ,PROPELLER
CLEAR” sprawdzajac czy nikogo nie ma w poblizu samolotu.

Po wuruchomieniu silnikow wykonujemy ,,AFTER STARTING
ENGINE CHECKLIST”:

AFTER STARTING ENGINES

1. NAVIGhtS ..o AS REQUIRED
2. Avionic master........ccccoeviiiiiiiinieeeeen ON
3. Heater, fan........cccccocvvvnennnnn AS REQUIRED
4. Directional gyros........ CHECK SLAVING/SET
5. RAGIO/NAV ... SET
Pamietaj
Na COM 2 ustaw czestotliwos¢ 121.5 1 monitoruj ja, przez caly czas
lotu.
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KOLOWANIE
Pamietaj
Pamigtaj aby powtorzy¢ i zapisaé pelng instrukcje do kotowania ( TAXI
CLEARANCE)

Jezeli jesteSmy gotowi do kotowania to wykonujemy ,,TAXI
CHECKLIST”:

TAXI
1. Clearance .........cccoeceeviiiieenicnne. RECEIVED
2. Parking Brake ........cccccoovnieiinicnne RELEASE
3. Transponder ........cccoeeeeeeiieeeiie e ON
4. Brakes .....ccccoooiiiiiiiiiie TEST
5. Steering ..cococeeiiiiieeee e TEST
6. Fuel Selector ........... CROSSFEED THEN ON
7. Flight Instruments..........ccccceeneen. CHECKED

Pierwsza czynnos$cia po ruszeniu samolotu jest sprawdzenie
uktadu hamulcowego. W przypadku lotu z instruktorem na poktadzie
pilot powinien zarzadzi¢ sprawdzenie hamulcow po stronie instruktora
poprzez komendg ,,CHECK YOUR BRAKES”. W trakcie kolowania
nalezy sprawdzi¢ poprawne wskazania pr¢dko$ciomierza i wariometru
oraz wskazania: sztucznego horyzontu, koordynatora zakretu,
wskaznika kursu 1 busoli poprzez zmiany kierunku z uwaga na
przeszkody.

Sprawdzi¢ zasilanie krzyzowe (CROSSFEED) przez ustawienie
przetacznika CROSSFEED na ,,OTWARTE” (OPEN) na okres czasu
okoto 30 sekund. Po sprawdzeniu uktadu krzyzowego przetacznik
nalezy przestawi¢ w pozycje ,,ZAMKNIETE” (CLOSE).

»TAXI CHECKLIST” nalezy wykona¢ najpdzniej po
zakonczeniu kotowania.

W przypadku przejazdu przez krzyzujace si¢ drogi kotowania
wymaga si¢ zwrocenia uwagi na ewentualny ruch na tych drogach i
potwierdzenia wolnej drogi do kotowania przez ,,LEFT FREE”,
»wRIGHT FREE”.
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W trakcie kotowania po lotniskach trawiastych bez
wyznaczonych drog do kotowania nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
stan nawierzchni lotniska przed samolotem. W razie potrzeby zmieniaé
kierunek kotowania dla sprawdzenia przestrzeni przed samolotem
celem ominig¢cia ewentualnych przeszkod.

Pamietaj
Po nadaniu ruchu samolotowi manetki przepustnic, cofnij i trzymaj caty
czas w pozycji ,,JDLE”, chyba ze poruszasz si¢ po grzaskim gruncie i
samolot samoczynnie si¢ zatrzymuje.

Nie trzymaj stop bezposrednio na hamulcach.
Zakrety wykonuj: postugujac si¢ orczykiem, réznicujagc moc silnikow a

na koncu dopiero uzywajac odpowiednich hamulcow (zachowaj podang
kolejnos¢).

PROBA SILNIKOW
Wykonujemy ja:
- przed rozpoczgciem kotowania, jezeli silniki osiagnety
odpowiednie parametry.
- najp6zniej w HOLDING POINT pasa do startu,

Pamietaj
Nigdy nie wykonujemy RUN UP POSITION CHECKLIST, kiedy
samolot si¢ porusza.
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Jezeli jestesmy gotowi do proby silnika to wykonujemy ,,RUN
UP POSITION CHECKLIST”:

| RUN UP POSITION |

1. Parking brakes........ccocooeiiiiiiiiieeeeee SET
2. Mixtures/Propellers....................... FORWARD
3. Annunciator panel............... PRESS TO TEST
4. Throttle ..o 1500 RPM
2 5. Propeller.............. CHECK FEATHER
2 6. Throttle ..o 2000 RPM
n 7. Propeller................. CHECK GOVERNOR
7 8. Carburator heat ... CHECKI/OFF
2 9. Magnetos........ CHECK (DROP 175 DIFF+50)
= 10. Throttle ......... CHECK IDLE THEN 1000 RPM
11. Eng gauges, Alt’s, Suction............. CHECKED
12. Cowl flaps .....ccceoveverieiiiecnne AS REQUIRED
13. Prop De-ice.......coevieeiiiiieeiieeee CHECKED
14. Take-off briefing...........cccccevueee. COMPLETED

Repeat marked items for the second engine.

PRZYGOTOWANIE DO STARTU (TAKE-OFF BRIEFING)
Odprawa do startu (TAKE-OFF BRIEFING) powinna zosta¢
wykonane przed kazdym lotem lub serig lotoéw. Ustalenia do startu
mozna poming¢ w przypadku wykonywania kolejnych lotow
przerywanych krotkimi postojami z tego samego lotniska przy braku
zmian pogodowych i masowych (oprocz zmiany masy paliwa). Jest ona
inicjowana 1 wyglaszana przez Dowoddce (PIC) w zaleznosci od
sytuacji:
— po uruchomieniu silnikow — jezeli posiadamy ATC CLEARANCE,
- w punkcie oczekiwania przed ,LRUN UP POSITION
CHECKLIST”,
- w punkcie oczekiwania najpdzniej w trakcie ,,BEFORE TAKE-
OFF CHECKLIST”.

Pamietaj
Nigdy nie wykonujemy TAKE-OFF BRIEFING, kiedy samolot si¢
porusza.
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Wskazéwki do wykonywania TAKE-OFF BRIEFING:

Do TAKE-OFF BRIEFING uzywamy karty lotniska i karty z SID
ktérym bedziemy odlatywac

Przed rozpoczgciem TAKE-OFF BRIEFING zapytaj drugiego
pilota/instruktora czy jest gotowy na TAKE-OFF BRIEFING
Podczas briefingu méwiac o konfiguracji samolotu do startu (np.
klapy do startu 10°), skonfiguruj samolot od razu.

TAKE-OFF BRIEFING konczymy pytajac czy sa jakie$ pytania i
sugestie

W TAKE-OFF BRIEFING nalezy zawrze¢ informacje¢ o:

kto jest pilotem lecacym

ktory pas bedzie uzyty do startu

metodzie startu samolotu

konfiguracji samolotu do startu

jak si¢ zachowujemy, po awarii silnika:

* przed predkoscia Vr

* po przekroczeniu predkosci VR

o wysokosci akceleracji (minimalna to 200 stop nad elewacje¢ drogi
startowej) — po przekroczeniu ktérej mamy predkos¢ (90 KT)
umozliwiajaca skonfigurowanie samolotu do czystej konfiguracji
(chowamy klapy - jezeli byty wysunigte do startu)

standardowej procedurze odlotu (SID) (jezeli jest czas to
przeczytanie instrukcji z karty) lub instrukcji odlotu otrzymanej od
ATC podczas przekazywania zgody na wykonanie lotu - ATC
CLEARANCE),

wysokosci do ktorej sie wznosimy (jest to wysokos¢ okreslona jako
INITIAL CLIMB CLEARANCE - na kartach Jeppesena w
instrukcji SID’a lub jest okreslona przez ATC przy podawaniu
zgody na lot — ATC CLEARANCE)

Na koncu pytamy czy wszystko jest jasne i czy mamy cos powtdrzy¢
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TAKE-OFF BRIEFING - PRZYKLAD
W TAKE-OFF BRIEFING nalezy zawrze¢ informacje o:

bez zatrzymania

Lp Tres¢ Jezyk polski Jezyk angielski
o . Gotow do Approach Are you ready for

1 | Zainicjowanic Briefing? Approach Briefing?

2 Etc(;i i}i[lp ilotem Jestem pilotem lecacym I'm pilot flying

3 |Pasie w uzyciu Pas w uzyciu .... RWY in use ....

4 |Metodzie startu | 2 pelnego zatrzymania, Full stop,

Rolling take-off

Konfiguracji
samolotu i
predkosciach

klapy do startu, klapy
zero predkos$¢ rotacji,
predkos$¢ na wznoszeniu

Flaps t/o, Flaps up
rotate speed, climb
speed

Co robisz przy
awarii przed VR

przerywam start

Any Malfunction

before Vr we abort
Take Off,

Co robisz przy
awarii po VR

-jesli mamy referencje
wzrokowe, podwozie
wypuszczone 1
wystarczajaca  dlugos¢
pasa — ladujemy

-jesli mamy podwozie
schowane kontynuujemy
1 prosimy o: (wektory do
ILS/DME  pasa ...,
wykonujemy
standardowa procedure
do ILSa pasa ...,
wykonujemy lewy
(prawy)  krag  do
podejscia Visual na pas

—-Any Malfunction
after  Vk if we
maintain visual
reference, gear is
selected down and
sufficient RWY
remained land
straight ahead,

—if gear is selected up
continue climbing -
we are flying and
...... ( request Radar
Vectors for ILS/DME
Runway making
standard Procedures
for ILS Runway ...,
making left-hand
(right-hand) _ Circuit
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for Visual Approach
for Runway ...)

200 stop AAL 200 fta AAL

SID .... (EVINA 1H ...))
1 czytasz instrukcje z SIDis ... (EVINA 1H

Wysokosci
8 "
akceleracji

SID lub
9 instrukcji odlotu

otrzymanej od karty potwlerdzaj ac i), ‘After T a{ce-off
ustawienia NAV w turning to point ....
ATC :
samolocie
10 gg’rseqks?sm do Wznoszenie do ..... ft | Initial climb to ... ... ft
1 31e AMSL AMSL
WZNosisz
Any Questions,
, . . . Sugestions?
11| Zakonczenie Pytasz o pytania i sugestie Take-off Briefing
completed

W zapamigtaniu kolejnosci TAKE-OFF BRIEFNG po angielsku moze
by¢ pomocny akronim PUT FEASIQ:

P - Pilot flying
U — Ruway in Use
T — Take-off method

F — Flaps for take-off

E — Emergencies during take-off

A — Acceleration altitude

S - SID

I — Initial climb altitude

Q — Questions? Sugestions?
PROCEDURY PRZED STARTEM

Po uzyskaniu zgody na zajgcie pasa startowego, ale jeszcze

przed jego zajeciem nalezy si¢ upewnié, czy sektor podejécia do
ladowania jest wolny. Jezeli przestrzen jest wolna wymaga si¢
stwierdzenia ,,APPROACH SECTOR FREE”.
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Podczas wykolowywania na pas wykonujemy ,,LINE UP
CHECKLIST™:

LINE UP |
1. Parking Brake ......cccccocevvviiivnncnnne RELEASE
2. Fuelselectors .......c.ccociiiiiiiiiniciiic e ON
3. Trimmers....cccccoveeenenne SET FOR TAKE-OFF
4. Flaps...cccoevvneencne 0° NORMAL/25° SHORT
5. Mixtures/Propellers............. FULL FORWARD
6. Transponder ..........ccccecoeeeriieeniiieeeiieeeas ALT
7. RWY heading, Directional Gyros.............. SET
8. PitotHeat.......cocevvrieiiine AS REQUIRED
9. Landing Light .......cccoiiiiiiie e ON
10. Fuel PUMPS.....ccoiiie e ON
11, TIME i CHECKED

Na pasie sprawdzi¢ czy zgadza si¢ jego kierunek z wskazaniami
busoli magnetycznej - zyrobusoli, potwierdz stwierdzeniem — —
wRUNWAY IDENTIFIED" i czy przyrzady pracy silnika znajduja si¢
w zielonym sektorze.

START
Po uzyskaniu zgody na start (TAKE-OFF CLEARANCE):
- zanotuj czas,

- ustaw moc startowa, sprawdz i potwierdz - "7/0 POWER SET
AND CHECKED" (MP 36, 2575 RPM),

- zwolnij hamulce, potwierdzajac - "BRAKES RELEASED",

- sprawdz i potwierdz wskazania na predkosciomierzu - ,,SPEED
RISING”,

- przy predkosci rotacji podnie§ przednie kolo na 5+10 cm, -
»wROTATION",

- oderwanie nastapi przy predkosci Vior ok. 75 kts,

- sprawdz z ,,TAKE-OFF CHECKLIST” (MEMORY ITEM):

TAKE OFF
1. Take off pPOWer.......eoiiiiiiiiieiieeee e SET
2. OverBoost.......cccoeiiiiiiie e CHECK
3. Speed ..o INCREASE
4. Rotation.......ccccecoenen. 75 NORMAL/63 SHORT
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po oderwaniu sprawdz czy samolot si¢ wznosi (min. 500 ft/min),

zahamuj kota i1 schowaj podwozie —

CLIMB — GEAR UP”,

powyzej 200ft AAL ustal predko$¢ wznoszenia wedtug potrzeb
SPEED — 105-110 KIAS

sprawdz z ,,AFTER TAKE OFF CHECKLIST” (MEMORY

»wPOSITIVE RATE OF

ITEM):
| AFTER TAKE OFF |
L €Y | OSSR UP
2. Climb PWR............. SET (31 inHg/2400 RPM)
3. FlapS .o UP
4. Engine gauges........cccccceeiieeeaninenn. MONITOR
5. Cowlflaps....ccccoenviieniieneainenn. AS REQUIRED
200 ft AAL
LANNDING LIGHT OFF
FUEL PUMPS OFF
FLAPS UP
7° - 8° ANU
PEFRORM
AFTER TAKE —OFF
CHECK
meg u Rolllng Initial climb
"SPEED RISING" V,,66KIAS Eﬂﬁg&g@‘j%g KIAS
ot takenoif PUSH BRAKES
et take-o SELECT GEAR UP
power Vior TKIAS - gET CLIMB POWER
P "ROTATION"  MP 31” RPM 2400
° 7° - 8° ANU
RPM 2575 set10ANU - " 105-110 KIAS
POWER CHECKED
RELEASE BRAKES
Pamietaj

Do osiagnigcia predkosci rotacji pilot powinien prawa reka kontrolowaé

potozenie manetki gazu dla niezwlocznego ujecia gazu w razie
wystapienia jakiejkolwiek usterki.

Podczas rotacji prawg reke przeklada si¢ na wolant dla utatwienia

utrzymania przyjetego kata natarcia.
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PODEJMOWANIE DECYZJI PODCZAS STARTU

W przypadku  wystgpienia  jakichkolwiek  objawow
niesprawno$ci samolotu przed oderwaniem nalezy natychmiast
zmniejszy¢ moc silnika do minimum i przerwac start. Uzy¢ natychmiast
hamulca w sposoéb zapewniajacy zachowanie przyczepnosci kot
podwozia do podtoza.

W wypadku podjecia decyzji o przerwaniu startu, nalezy z
pamieci postugiwaé si¢ ,,ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF
DECISION TO ABORT” (MEMORY ITEM):

ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF DECISION TO ABORD

1. Throttles.................... IMMEDIATELY CLOSE
2. Brakes ....cccooriiiiiiiiieeee AS REQUIRED
IF INSUFFICIENT RUNWAY REMAINS
3. Mixtures ......ocoooviiiiii CUT OFF
4. Fuel Selectors..........ccocvriiiiiiiiinniiis OFF
5. Magnetos........ceeiiieiiiiieeee e OFF
6. Fuel PUMPS ....oooiiiiiiieee e OFF
7. BATT SWitCh...ccoiiiiiiiii i OFF
8. Alternators ........ccccceeciiiiieeiiiicieeeeee OFF
9. Brakes ....cccoooiiiiiiiniiiieee AS REQUIRED
Niektore parametry decydujace o przerwaniu startu:
- spadek mocy,

- niesprawny predkosciomierz,
- zbyt wolne rozpedzanie niezapewniajace oderwanie samolotu
przed koncem drogi startowe;.
W przypadku podjecia decyzji o kontynuowaniu startu, nalezy z
pamieci postugiwac si¢ ,,ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF
DECISION TO CONTINUE CHECKLIST” (MEMORY ITEM):

ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF DECISION TO CONTINUE

1. Mixtures/Propellers............. FULL FORWARD
2. Throttles......ccovvinvriiniieeenen. MAX POWER
3. Flaps/Gear........cccoooiiiiiiiieeeee e UP
4. Inoperative Engine.........cccccceeiienens VERIFY
5. Inoperative Engine.......... CLOSE THROTTLE
6. Dead Prop .....c.cc...... FEATHER (= 950 RPM)
7. Bank into Operat. Engine .........c.ccccceeeneee. 3-5°
8. Climb Speed................ 88 KIAS (BLUE LINE)
9. Trim e Y2-%a BALL SLIP
10. Engine Securing Procedure................. APPLY
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Pamietaj
Wykonuj raz podjeta decyzje.

ZMIANA RAZ PODJETEJ DECYZJI O PRZERWANIU
STARTU NAJCZESCIEJ MA TRAGICZNE KONSEKWENCJE

PROCEDURY PODCZAS LOTU
Po osiagnigciu wysokosci przelotowej i w trakcie lotu na niej
wykonujemy ,,CRUISE CHECKLIST”:

| CRUISE
1. Cruise Power.........ccc....... SET (27 inHg/2200)
2. Landing Light......cccoiiiiiiiiiiiieiieees OFF
3. Fuel Pumps .............. OFF (ON above FL100)
4. Altimeters................. SET/CROSS CHECKED
5. MiXtUIES ..ooiiiieiiiiieec e ADJUST
6. Engine gauges........ccccccoiiiiniinnne MONITOR
7...Cowl Flaps......ccoeiviienennnn. AS REQUIRED
Pamietaj

,,CRUISE CHECKLIST” wykonywac¢ nie rzadziej, niz co 15 minut lub
po zmianie warunkow lotu (kurs, wysokos¢, zmiana ustawienia mocy
lub obrotow)

PRZEJSCIE ZE WZNOSZENIA DO LOTU POZIOMEGO (PO

STARCIE)

- 1000 ft ponizej wysokosci przelotowej - ,, 1000 ft TO GO",

— sprawdz temperatur¢ cylindrow,

- ROC/10 (ROC — RATE OF CLIMB - wyrazony w stopach) ponizej
wysokosci przelotowej zacznij pochyla¢ nos samolotu,

- po osiggnieciu predkosci przelotowej ustaw parametry silnikow

(ustaw MP i RPM),
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- wytrymuj samolot,

- po ustaleniu powyzszych parametrow wyreguluj sktad mieszanki
paliwo-powietrzne;j,

- po ustabilizowaniu lotu poziomego, wykonaj ,,CRUISE
CHECKLIST”.

Pamietaj
Zubozanie mieszanki przeprowadzaj osobno dla kazdego z silnikow

Level off (ROC/10) below
Pitch down

POWER REDUCE
MIXTURE ADJUSTED

"1000ft TO GO"

CRUISE POWER
SETTING

MP27

RPM 2200

MIXTURE LEANED

TEMPERATURE
Normal climb CHECKED

AFTERTIO
MP31
RPM 2400
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PRZEJSCIE ZE ZNIZANIA DO LOTU POZIOMEGO

- przed rozpoczgciem znizania nalezy wzbogaci¢ mieszanke,

- sprawdzi¢ czy COWL FLAPS sg zamknigte,

- 1000ft powyzej wysokosci przelotowe;j - ,,1000 ft TO GO",

- jezeli w trakcie znizania zmniejszates moc przy ROD/10 (ROD —
RATE OF DESCENT - wyrazony w stopach/min) powyzej
wysokosci przelotowej zwigksz moc do parametrow przelotowych
(MP 277, RPM 2200) i przejdz do lotu poziomego,

- wytrymuj samolot,

- po ustaleniu powyzszych parametrow wyreguluj sktad mieszanki
paliwo-powietrze,

- wykonaj ,,CRUISE CHECKLIST” - jezeli znizanie nie bylo
podyktowane podejsciem do ladowania, jezeli tak wykonaj
“DESCENT CHECKLIST”.

MIXTURE ENRICH
COWL FLAPS CLOSED

Power reduce
Pitch down if necessary
"DESCEND FL (ALTITUDE)......"

"1000ft TO GO"

ROD/10 to go
Cruise power set
Nose up if necessary

Altimeters >
Set to QNH/QFE if necessary Level off

Perform CRUISE CHECK
or *APPROACH CHECK

Normal descent

PRZEJSCIE Z LOTU POZIOMEGO DO WZNOSZENIA
— ustaw mieszank¢ w potozenie ,,bogata”,

— ustaw RPM - 2400 obr./min.

- ustaw przepustnice — MP — 317,

- otworzy¢ COWL FLAPS (wg potrzeb),

- wznos si¢ z predkoscig KIAS = 105-110 kts,
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- 1000 ft ponizej wysokosci przelotowej - ,, 1000 ft TO GO",

- ROC/10 (ROC — RATE OF CLIMB - wyrazony w stopach) ponizej
wysokosci przelotowej zacznij pochyla¢ nos samolotu,

- po osiaggnigciu predkosci przelotowej ustaw obroty silnika (ustaw
MP i RPM),

- wytrymuj samolot,

- po ustaleniu powyzszych parametrow wyreguluj sktad mieszanki
paliwo-powietrze,

- po ustabilizowaniu lotu poziomego, wykonaj ,,CRUISE
CHECKLIST”.

Level off ROC/10 below
Pitch down

POWER REDUCE

"1000ft TO GO" / MIXTURE ADJUSTED

Level off
Cowl flaps open if necessary S
Perform CLIMB CHECK CRUISE POWER SETTING
MP27
RPM 2200
MIXTURE LEANED
TEMPERATURE
CHECKED
. POWER SETTING
‘Normal cruise MIXTURE RICH
CRUISE POWER MP31
SETTING RPM 2400
MP27
RPM 2200
Pamietaj

Zubozanie mieszanki przeprowadzaj osobno dla kazdego z silnikow
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PRZEJSCIE Z LOTU POZIOMEGO NA ZNIZANIE

— ustaw mieszank¢ w potozenie ,,bogata”,

- zmniejsz ci$nienie tadowania dla ustalenia predkosci opadania,

- sterem wysokosci ustaw predkos¢ lotu,

- zamknij COWL FLAPS aby utrzyma¢ odpowiednig temperature

silnikow,
— wykonaj ,,DESCENT CHECKLIST”:
DESCENT
1. Altimeters................. CHECKED/COMPARED
2. NAV setting.....ccocooeieiiiiieeeeee e SET
3. Approach briefing .......c...ccceen. COMPLETED
4. Directional gyros........cccceeveeeeennnen. CHECKED
5. Carburetor heat .................... AS REQUIRED
6. Fuel selectors ........ccocovvviiiiienne BOTH ON
7. MIXEUIES ..oeiiiieiee e RICH
8. Cowlflaps .....ccocevirieniieeicieecieas CLOSED
9. Circuit breakers .........ccccocceiiiiiciiiinenn. ALL IN
Power reduce
MIXTURE ENRICH Pitch down if necessary
COWL FLAPS CLOSED "DESCEND FL (ALTITUDE)...."

o

Normal descent
DESCENT CHECK

PRZYGOTOWANIE DO LADOWANIA (APPROACH

BRIEFING)

Przed  ladowaniem  konieczne  jest  przeprowadzenie
odpowiedniego przygotowania samolotu i zalogi. Przygotowanie to
powinno zosta¢ wykonane przed kazdym ladowaniem za wyjatkiem
nastepujacych po sobie ladowan wykonywanych seryjnie.
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Przygotowanie zatogi czyli Approach Briefing powinien zosta¢
wykonany w czasie od odebrania aktualnych  warunkow
meteorologicznych do osiagnigcia kregu nadlotniskowego lub
osiaggniecia IAF.

Do APPROACH BRIEFING uzywamy kart:
- przydzielonego STARa

- danego podejscia,

- lotniska

-  minimow,

— drog kotowania i stanowisk.

APPROACH BRIEFING

APPROACH BRIEFING jest inicjowany przez Pilota Lecacego (PF) -
Dowddcg.
Najlepiej go przeprowadzi¢ przed rozpoczgciem znizania, do
zamierzonego lotniska ladowania.
Warto ustawi¢ awionike 1 wszystkie systemy przed rozpoczeciem
APPROACH BRIEFING’u po to zeby podczas jego prowadzenia tylko
wszystko sprawdzi¢.
W APPROACH BRIEFING u nalezy zawrze¢ informacje o:
— lotnisku ladowania (miasto, kraj),
- rodzaju podejscia do ladowania (precyzyjne, nieprecyzyjne),
— kierunku pasa do ladowania,
- numerze karty podejscia,
- dacie karty podejscia,
- okreslenie ze obaj cztonkowie zatogi maja ta sama karte podejscia,
- nazwie i czgstotliwosci gldwnej pomocy podejscia do ladowania
(sprawdzenie ustawienia na NAV 11 NAV 2),
- kursie do ladowania (sprawdzenie ustawienia na EFIS po obu
stronach i na zapasowym wskazniku ILS,
- punkcie dokonania sprawdzenia wysoko$ciomierza,
- wysokosci decyzji barometrycznej,
- elewacji lotniska (podejscie nieprecyzyjne) i elewacji drogi
startowej (podejscie precyzyjne)
wykorzystywanej do ladowania
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- minimalnej bezpiecznej wysokosci w sektorze podejscia do
ladowania oraz pomocy nawigacyjnej
stuzacej do jej okreslenia,

- procedurze nieudanego podejscia (przeczytanie petnej instrukcji z
karty podej$cia wraz ze
sprawdzeniem ustawien czgstotliwosci radiopomocy odlotowych),

— profilu pionowego i poziomego catego podejscia z zaznaczeniem w
ktérym miejscu konfigurujemy samolot i w jaki sposob to robimy,

- dhugosci i1 szeroko$ci pasa wykorzystywanego do ladowania,

- wyposazeniu pasa wykorzystywanego do ladowania ($Swiatta
krawedziowe, $wiatla linii centralnej, sekwencyjnie migajace
Swiatta, $wiatta podejscia, §wiatla strefy przyziemienia, wskaznik
Sciezki schodzenia z okre$leniem strony pasa z ktorej si¢ znajduje
oraz kata nachylenia $ciezki, wyposazenie do pomiaru widzialnos$ci
na pasie) oraz jego intensywnosci lub klasie,

— o predkosci jakg bedziemy utrzymywac podczas znizania,

Na koncu pytamy czy wszystko jest jasne i czy mamy cos powtorzy¢

EPWA/WAW WARSAW, POLAND
30 JuN 06 (13-3)
SPOSOB PORUSZANIA Ot ey [+ (o 9 LIRS VOR DME Rwy 29
2L 120 128.8 125.05[ 129.37 118.3 121.9 200' | 300"
§ Iz f(ma! Prot.uruAy MDAW ot Elev 361" 00"V 270
SIE PO KARCIE | o e e /‘
PODEJSCIA PODCZAS ';M”W A |
APPROACH mv:mﬁwsksm

BRIEFING

EP(R)-58

D9. Toxe A1GAN
oo #: =

STRAGHT TN LANDING Rvivzs
0D2.7 OKE

ALS ot AS out

VR 1400m
RV 1500m #vR 1500m

RvR_1500m
VR 1600m
RvR_1800m

oM A0 e oA 910"(566)
1200m
1500m
1400m

RVR 2000m ‘!
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EPWA/WAW —w JEPPESEN WARSAW, POLAND
OKECIE avecos ({1-9) ILS or LOC Rwy 33
ATIS WARSAW Approach (R) *WARSAW Director OKECIE Tower *Ground

. 120.45 128.8 125.05 129.37 118.3 121.9

& Loc Final GS s H

g WA Apch.Crs No Altitude RD;‘( "? Apt Elov 361

gl 110.3 328° published Minimums Rwy 351/

&l missep Apci: Climb STRAIGHT AHEAD to KUTEV, then turn LEFT (MAX

185 KT) to intercept R-097 WAR to WAR VOR climbing to 3010'.

MISSED APCH WITH RADIO FAILURE: Climb STRAIGHT AHEAD to KUTEV, then turn LEFT
(MAX 185 KT) to intercept R-097 WAR to WAR VOR, at D2.7 after WAR turn LEFT to KRN

VOR climbing to 3940'. MSA OKE YOR
Alt Set: hPa (MM on req) Rwy Elev: 13 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 6570°
.\ - =T 1285 ], Yf@/@%@,}r FT/METER CONVERSION
| . A QNH
& w2270 N3ty ST es0 - 2000m
"097 WaR) ==, : 3940° - 1200m
, ZABOROWEK R) ; e A +1
4.9 WAR | kyTEVN A A Y
! D3.0 OKE ) 420m
NOT TO SCALE ] : 7 T
g’

DME and VOR required.

WA533 and LITVO may be used

for tactical vectoring.

If not otherwise instructed by ATC,
expect radar vectors to leave

- 52-00 3010" on the glide path. s
A e R !
?‘w/
20-40 3
A 2 -
MISSED APCH FIX - !
WITH RADIO FAILURE \A
KARNICE P .
AT o F
- ©337°2.3 3010 10 [TVO,
o8 #3 328°2.6
&
[ 2050 2100 21:10 : 2130
oc | WA DME | 1.6 | 3.2 | 5.4 1 7.6
(GS out) | ALTITUDE { 870’ | 1400° | 2090’ | 2780°
D8.3wa LITVO
] D%.8 WA
D3.2wa =328 3010’
DO0.7 wa waso! =
TCH 58’ Loc H
, 1380
Rwy 33 351 5.1 1.5 i
Gnd speed-Kis 70 | 90 ] 700 | 120 | 140 | 160 ALSETT
1LS 65 or 377 | 485 | 539 | 647 | 755 | 862 PAP1 Kutev
LOC Descent Angle 3.00° *
MAP at DO.7 WA — -
STRAIGHT-IN LANDING RWY (ss : CIRCLE-TO-LAND
K LOC (GS out ;
DAH) c:561/(210°) | with 3.2 WA w/o D3.2 WA Nom;:::h:,“a‘;d "
AB:55171200°) D: 871/ 1220') | 0a)T 607 (409°) | pagy) 8207 (469°) |, po
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APPROACH BRIEFING — ANGIELSKA WERSJA

- Warsaw, Poland

- Approach briefing for (np. ILS/DME)

- Runway (np. 33)

- Chart number (np. 11-2)

- Effective from (np. 17.12.2009)

- Is it the same chart?

- Localizer (np. WAS) frequency (np. 109,9) checked and set in
both sides

- Final approach course is (np. 328 degrees)

- Altitude check (np. over outer marker lub glide slope distance ...)
is (np. 2010 feet)

- Decision Altitude is (np. 551 feet)

- Airport elevation is (np. 361 feet)

- Runway elevation is (np. 351 feet)

- Minimum Sector Altitude in (np. OKE VOR is 2700 feet)

- Missed Approach (read procedure)

- Lateral and vertical profile (przyklad omawiania jest
zamieszczony ponizej ponizej)

- Runway (np. 33) is (np. 3690) meters long and (np. 60) meters
width

- HIRL (High Intensity Runway Lights), CL (Center Line), HIALS
(High Intensity Approach Lights System), SFL (Sequence Flash
Lights), PAPI-L 3,0 Degrees (Precision Approach Path Indicator
in Left Side 3 Degrees), RVR (Runway Visual Range Equipment),

- I maintain speed during descent (np. 90 knots),

- Questions? Suggestions?

- Approach briefing complete

Zaleca si¢ aby w trakcie koncowego podejscia do ladowania
gléwna pomoc byla ustawiona na obydwu zestawach o ile jest taka
mozliwo$¢ ze wzgledu na budowe podejscia.

Podczas przygotowania do podejScia nalezy sprawdzi¢ czy
warunki meteo pozwalaja na wykonanie podej$cia z ograniczonym
odbiorem pomocy nawigacyjnych (np. utrata wskazan DME) lub w
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przypadku podejscia precyzyjnego, czy bedzie mozliwe wykonanie
podejscia nieprecyzyjnego (LOC).

Przygotowanie samolotu do ladowania polega na sprawdzeniu
ilosci paliwa w zbiornikach i wykonania ,,DESCENT CHECKLIST ”:

| DESCENT |
1. Altimeters................. CHECKED/COMPARED
2. NAV setting.....ccooceeeiiiiieieeeee e SET
3. Approach briefing .......c...cccee.. COMPLETED
4. Directional gyros........cccceeveveeennnen. CHECKED
5. Carburetor heat ..........ccoceene AS REQUIRED
6. Fuelselectors ........ccccoooiiniiiiienns BOTH ON
7. MIXEUIES oot RICH
8. Cowlflaps .....ccooevvrieiiieeiciceeee CLOSED
9. Circuit breakers ..........ccoceeviiiiiiiienien. ALL IN
Pamietaj

Standardowym lagdowaniem jest ladowanie na petnych klapach.

PODEJSCIE PRECYZYJNE
,DESCENT CHECKLIST” powinna =zosta¢ zakonczona przed
rozpoczeciem podej$cia. W szczegolnych przypadkach najpézniej przed
ustabilizowaniem si¢ na kursie podej$cia koncowego (INBOUND
TRACK).

Czynnosci jakie nalezy wykona¢ przed ustabilizowaniem si¢ GS

(GLIDE SLOPE) w oparciu o wskaznik HSI:

— 2 kropki ponizej GLIDE SLOPE - sprawdzi¢ predko$¢ ( ponizej
140 KIAS) — ,SPEED CHECK - GEAR DOWN”, wypusci¢
podwozie

— sprawdzi¢ predkos$¢ ( ponizej 111 KIAS) — ,,SPEED CHECK -
FLAPS 10” - ustawi¢ klapy w potozenie 10°,

- 0,5 kropki ponizej - sprawdzi¢ predkos¢ (ponizej 111 KIAS), -

»w SPEED CHECK — FLAPS 40” — ustawic¢ klapy w potozenie 40°,

— zniza¢ zgodnie z GLIDE SLOPE do DA,

- zredukowa¢ MP do okoto. 15”.
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Gdy w wyposazeniu samolotu jest zabudowany wskaznik CDI,
podwozie wypuszczamy na 2 kropki ponizej GLIDE SLOPE, nastepnie
klapy 10° klapy 40° nalezy wypusci¢ na 1 kropke ponizej. Predkosci
wypuszczania pozostajg bez zmian.

Pamietaj
Rozpoczecie znizania w podejsciu koncowym dozwolone jest tylko
wtedy, kiedy samolot jest ustabilizowany w ILS. Za stabilizacj¢ uwaza
si¢ wskazania LOC i GS nieprzekraczajace polowe skali.

W przypadku podejscia ze zwigkszong predkoscia (HIGH SPEED
APPROACH), nalezy utrzymywa¢ konfiguracje gladka (klapy
schowane, podwozie schowane) do 4 NM od progu pasa.

Punkt sprawdzenia wysoko$ciomierza — jest to punkt
wyznaczony przez OM (OUTER MARKER) lub réwnowazny
znajdujacy si¢ w odlegltosci ok. 4NM od progu pasa lub na wysokosci
1000 ft MSL. W tym punkcie sprawdzamy wysokosciomierze tzw.
ALT CHECK.

Tolerancja wysoko$ciomierza w ALT CHECK wynosi +60ft,
jezeli:

- wysoko$¢ odczytana jest wicksza niz 60ft wowczas nalezy dodac
do DA réznice pomigdzy wysokoscig odczytang, a opublikowang w
pozycji ALT CHECK,

- wysoko$¢ odczytana jest mniejsza niz 60ft woéwczas za wysokos¢
decyzji przyjmujemy DA.

Bezposrednio po zakonczeniu ALT CHECK wykonujemy ,,FINAL
CHECKLIST” ( MEMORY ITEM):

| FINAL
1. Mixtures/Propellers............. FULL FORWARD
2. Prop SynC.....cccoovieeiiiiieiiiie e MANUAL
3. Flaps ..o SET FOR LANDING
4. Gear..coiiiiieiieee e DOWN/3 GREEN
5. Landing Lights ........cccooiiiiiiiiieeieeeeen ON
6. Fuel PUmMPS ..o ON
7. AIrspeed ......ccoooiiiiieiiiiieee e 75 KIA
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FAP

POWER REDUCE MP18”
FOLOW THE GLIDE PATH:

o~ 100 ft ABOVE DA
\ ,ONE HUNDRED ABOVE”
y‘ CHECK

ALT CHECK

MINIMUM
+SPEED CHECK” L,LANDING
GEAR DOWN OR
FLAPS 10° GO AROUND”

+,SPEED CHECK”
FLAPS 40°
MP 15”

Decision Altitude/Height
— 100 stop powyzej DA/(H): “ONE HUNDRED ABOVE”
- na wysokosci DA/(H) jezeli:

to

zapewniony ciagly kontakt z pasem ladowania lub $wiattami z
nim zwigzanymi,

utrzymana konfiguracja do ladowania,

utrzymana stabilizacja,

pewnos$¢, ze ladowanie zakonczy si¢ sukcesem.
"MINIMUM - CONTINUE?”, i ladujemy jezeli nie to:

 MINIMUM — GO AROUND”’
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PRZYKLAD JAK OMAWIA PROFIL PIONOWY | POZIOMY W
APPROACH BRIEFINGU NA PODSTAWIE PODEJSCIA - ILS
33 EPWA

‘ —=v JEPPESEN WARSAW, POLAND

Eﬁ!’cﬂ‘! WAW avecos ({1-2) ILS or LOC Rwy 33
ATIS WARSAW Approach (R) *WARSAW Director OKECIE Tower *Ground
120.45 128.8 125.05 129.37 118.3 121.9

Loc Final GS IS B

WA Apch Crs No Altitude RD;‘(H') Apt Elev 361
110.3 328° published Mintmums rRWY 351/

MISSED APCH: Climb STRAIGHT AHEAD to KUTEV, then turn LEFT (MAX

185 KT) to intercept R-097 WAR to WAR VOR climbing to 3010°.

MISSED APCH WITH RADIO FAILURE: Climb STRAIGHT AHEAD 1o KUTEV, then turn LEFT

(MAX 185 KT) to intercept R-097 WAR to WAR VOR, at D2.7 after WAR turn LEFT to KRN
VOR climbing to 3940". MSA OKE VOR

Alt Set: hPa (MM on req) Rwy Elev: 13 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 6570°
T
2 v FT/METER CONVERSION
oA QNH

.\ i T T3, Vs
]
3'.217:_ na g e 6570' - 2000m

ZABOROWEK 1 WAR) ™=~
°114.9 WAR

NOT TO SCALE

RIP ™

amisr

DME and VOR required.
WA533 and LITVO may be used
for tactical vectoring.
If not otherwise instructed by ATC,
expect radar vectors to leave

i

328° 110.3 WA

I 5200 3010 on the glide path. s
20-40
i
MISSED APCH FIX
WITH RADIO FAILURE
KARNICE p
27BN B E 4
. - ", @ 357°2.3 3010 10 LITVO, .,
o D 328° 2.6
&
o 20.50 21.00 2110 P
oc | WA DME | 1.6 | 3.2 | | 7.6
(GS out) | ALTITUDE { 870° | 1400° | | 2780°
LITVO
§ D9.8 WA
w328 3010’
!
TCH 58' ;
Rwy 33 351’ 1.5
5
Gnd speed-Kts 70 | 90 [ 100 [ 720 [ 140 | 160 ALETT
1S GS or KUTEV
377 | 485 | 539 | 647 | 755 | 862 PAPI
LOC Descent Angle __3.00 *
MAP a1 DO.7 WA _
STRAIGHT-IN LANDING RWY (ss ) CIRCLE-TO-LAND
, LOC (GS out ;
oA c:561°(210° | with p3.2 WA w/o D3.2 WA Nom;:z;'hﬂ';;:or,
AB:55171200°) D: 8717 1220") | 0am)T 607 (409°) | pap) 8207 (469°) X
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SEMINOLE

PIPER PA-44

SOP

WERSJA POLSKA

WERSJA ANGIELSKA

Profil pionowy i poziomy

Latteral and vertical profile

Najnizsza wysoko$§¢ w holdingu nad
VOR LIN to 3940 ft, VOR LIN jest IAF

Briefing zakonczony, ustabilizowani w
holdingu, Descent checklist wykonana,

zglaszamy ,Ready for Approach”
Po otrzymaniu zgody na podejscie
zmniejszamy predkos¢, przez
zmniejszenie MP do 20 cali |
Po przej$ciu VOR LIN:

- przestawiamy czestotliwo$¢ z VOR LIN
na czestotliwos¢ LOC WA —110.3
MHz,

- ustawiamy Final Approach Course-328°

- utrzymujemy kurs 337°,

- ustawiamy na “ALTITUDE SELECT”
3000 ft,

- zaczynamy znizanie do 3000 ft — nie

przekraczajac 1000 ft/min,

- przechwytujemy kurs LOC (328°) z

kursem 337°,

Na 3000 ft, sprawdzamy predkosé:

- jezeli jest powyzej 140 kts, redukujemy
MP do 18 cali,

- jezeli Glide slope zacznie si¢ do nas
zbliza¢ od goéry i mamy predkosé
ponizej 140 kts — ,,SPEED CHECK —
GEAR DOWN”

Jezeli predkos¢ mamy powyzej 111 kts
redukujemy MP do 18 cali.

Jezeli predkos¢ mamy ponizej 111 kts —
wSPEED CHECK — FLAPS 10”

Utrzymujemy predkos¢ na biatym tuku na
predkosciomierzu — sugerowana predkosé
nie nizsza niz 90 kts,

......

Przechwycilismy Glide Slope (FAP) —

zaczynamy znizanie — dla predko$ci

Autor: Dominik Punda

The lowest altitude in holding over VOR
LIN is 3940 ft, VOR LIN it’s IAF

Briefing finished, stabilized in holding,

Descent checklist finished, we call
»Ready for Approach”
After receiving the clearance for
approach, we reducing speed with|

lowering MP to 20 inches

After crossing LIN VOR:

- we change the frequency of VOR LIN
for the frequency of LOC WA - 110.3
MHz

- we set Final Approach Course - 328°,

- we keep the heading 337°

- we set the “ALTITUDE SELECT” —
3000 ft,

- we start to descend till 3000 ft - not
crossing 1000 ft/min,

- we intercept the LOC (328°) with]
heading 337°,

At 3000 ft, we check the speed:

- if it 1s over 140 kts we reduce MP to 18
inches

- if the Glide slope starts to approach us
from above and we have the speedl
below 140 kts
GEAR DOWN”

If the speed is above 111 kts, we reduce
MP to 18 inches.

If the speed is below 111 kts —“SPEED
CHECK - FLAPS 10”

We keep the speed on the white arc on the
speed indicator - suggested speed not
lower than 90kts

Half dot below Glide Slope -“SPEED]
CHECK - FLAPS 40”

-“SPEED CHECK-




Informujemy Warsaw Approach — 128,8
—,, Warsaw Approach ( callsign)
establish ILS RWY 33”

Warsaw Approach przekazuje nas naj
wieze — Okecie TWR— 118.3 MHz

Zmieniamy czgstotliwo$¢ i powtarzamy —
» Okecie Tower ( callsign)
establish ILS RWY 33,

Po otrzymaniu zgody na ladowanie
potwierdzamy: ,, Okecie Tower
( callsign) clear to land RWY 33”

Przeprowadzamy FINAL CHECKLIST —
(MEMORY ITEM),

PIPER PA-44

Kontynuujemy do DA

SEMINOLE

We inform Warsaw Approach — 128,8
MHz — ,, Warsaw Approach
callsign) establish ILS RWY 337,

Warsaw Approach tranferes us to Tower-
Okecie TWR-118.3 MHz

We change the frequency and repeat-

“Okecie Tower ............. ( callsign)
establish ILS RWY 33", . .
After getting the landing clearance we
confirm: ,, Okecie Tower .............

( callsign) clear to land RWY 33”

We do the FINAL CHECKLIST -
( MEMORY ITEM),

We continue till DA

ODNIESIENIA WZROKOWE PRZY PODEJSCIU

PRECYZYJNYM - IR-OPS

Pilot nie moze kontynuowa¢ podejscia ponizej wysokosci
decyzji DA(H) dla kategorii I jezeli nie jest w stanie wyraznie dostrzec
i zidentyfikowa¢ co najmniej jednego z nastgpujacych punktow
odniesienia (Visual reference) dla progu drogi startowej, na ktorej

planuje ladowanie:
prog drogi startowej,

Swiatta progowe,

1.
2.
3.
4.
3.
6.
7.
8.
9.

elementy systemu $wiatet podejscia,
oznaczenia progu drogi startowe;j,

Swiatla identyfikacyjne progu drogi startowe;j,

wizualny wskaznik $ciezki schodzenia,

strefa przyziemienia badZ oznaczenia strefy przyziemienia,
Swiatla strefy przyziemienia, lub

Swiatta krawedziowe drogi startowe;.
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PODEJSCIE NIEPRECYZYJNE - ICAO

,2Descent CHECKLIST” powinna by¢ zakonczona przed
rozpoczeciem podej$cia. W szczegolnych przypadkach najpézniej przed
ustabilizowaniem si¢ na kursie podej$cia koncowego (INBOUND

TRACK).

Po ustabilizowaniu si¢ na INBOUND TRACK na 1.5 NM lub 30
sekund przed osiagni¢gciem FAF:

— sprawdzi¢ predkos¢ (ponizej 140 KIAS) —,, SPEED CHECK -
GEAR DOWN”, wypusci¢ podwozie

- sprawdzi¢ predkos$¢ ( ponizej 111 KIAS) — ,,SPEED CHECK -
FLAPS 10” - ustawi¢ klapy w potozenie 10°,

Przelatujac przez FAF:

- wlacz stoper,
sprawdzi¢ predkos$¢ (ponizej 111 KIAS), - ,, SPEED CHECK-
FLAPS 40” — ustawi¢ klapy w polozenie 40°,

— rozpocznij znizanie utrzymujac predko$¢ pionowego opadania
zgodnie z IAC

— zredukowaé¢ MP do okoto. 157,

- monitoruj swoja pozycje ( odleglos¢ 1 wysokosc¢) za pomoca tabelki
na karcie podejscia. Odczytuj dystans, nakazang wysokos$¢ i
okreslaj ,,ABOVE or BELOW PATH”

- ,,FINAL CHECKLIST” (MEMORY ITEM) nalezy wykona¢ przed
MDH/A:

FINAL
1. Mixtures/Propellers............. FULL FORWARD
2. Prop SynC.....cccoouiiiiiiiieiiiieeeieeee MANUAL
3. Flaps...ccooooiiiniiiiiiiis SET FOR LANDING
4. Gear..coiiiiieiieee e DOWN/3 GREEN
5. Landing Lights ........cccooiiiiiiiiieeieeeeen ON
6. Fuel PUMPS ..o ON
7. AIrspeed ......ccccooiviiiiiiiiiieee e 75 KIAS
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Pamietaj
Monitoruj swoja pozycje ( odlegtos¢ i wysoko$¢) za pomoca tabelki na
karcie podejscia. Odczytuj dystans, nakazang wysoko$¢ i okreslaj
,,ABOVE or BELOW PATH”.

Pamietaj
Pamigtaj Ze rozpoczgcie znizania w podejs$ciu koncowym
dozwolone jest tylko wtedy, kiedy samolot jest ustabilizowany na
TRACK ’u. Za stabilizacj¢ uwaza si¢ wskazania LOC nie
przekraczajace potowy skali, a dla podej$cia VOR lub NDB réznice 5
stopni od nakazanego INBOUND TRACK’u.

FAF
TIME
FLAPS 40°
BEFORE S NM POWER REDUCE MP18"
'SPEED GHECK: - CHECK DISTANCE AND ALTITUDE
GEAR DOWN
~
VISUAL — LANDING
300 - 500ft above MDA(H) NON VISUAL — CONTINUE TO
— FINALCHECK' MAPT
FLAPS 10°
MDA(H)
. " /MAPT
MDA(H) VISUAL — LANDING
,,,,,,,,,,,,,, NON VISUAL — GO
100 ft ABOVE MDA ., AROUND
LONE HUNDRED ABOVE”
RWY

Minimum Descent Altitude/Height
- 100 stop powyzej MDA/(H): “ONE HUNDRED ABOVE”
- na wysokos$ci MDA/(H) jezeli:
* zapewniony ciagly kontakt z pasem ladowania lub $wiattami z
nim zwigzanymi,
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* utrzymana konfiguracja do ladowania,
* utrzymana stabilizacja,
* pewnos$¢, ze ladowanie zakonczy si¢ sukcesem.
to "MINIMUM - LANDING"”, i ladujemy jezeli nie to

- utrzymujemy MDA/(H) do MAPt jezeli nie nastgpily zmiany
okreslone w punkcie powyzej to ,, MISSED APPROACH POINT
— GO AROUND”

Autor: Dominik Punda
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PRZYKLAD JAK OMAWIA PROFIL PIONOWY | POZIOMY W

APPROACH BRIEFINGU NA PODSTAWI
VOR 29 EPWA

E PODEJSCIA —

EPWA/WAW — JEPPESEN WARSAW, POLAND

OKECIE/ 4DEC 9 (13-3) VOR Rwy 29
ATIS WARSAW Approach (R)] ¥*WARSAW Director| OKECIE Tower *Ground

«| 120.45 | 128.8 125.05 129.37 118.3 121.9

8 VOR Final Procedure Al DA(H, '

= OKE Apt’l’:’frs 'D7.8 OKE (COND['I{[gNAL) Apt Elev 361

g 113.4 295° 2960'(2616°) | 760°(416°) Rwy 344’ 2700

%I missep APcH: Climb STRAIGHT AHEAD to 3010’, continue as directed.
MISSED APCH WITH RADIO FAILURE: Climb STRAIGHT AHEAD to D10.0 OKE, then turn

MSA
OKE VOR

LEFT {MAX 185 KT} to KRN VOR climbing to 3940°.

Alt Set: hPa (MM on req) Rwy Eiev: 13 hPa

Trans level: By ATC

Trans alt: 6570"

1. DME required. 2. Final approach track offset 4° from rwy centerline.
T

- 52-10

[~ 52-00

MISSED APCH FIX
WITH RADIO FAILURE

FT/METER CONVERSION
QNH

6570" -
3940° -

2000m

J, A gy,

KARNICE
2078 KRN
oS
940
989" 21.00
OKE DME | 3.2 | 6.5
ALTITUDE T 1330’ | 2530"
OKE VIBAV Di4.8
VOR DZqugKE D9.5 OKE 95° OKE
D0.8 D270k fkpasr 30107 o295 =1 3940’
OKE WA502 . #2960 i
CPAT9; 1 .50 i i
TCH 50’ M 1120 f 1480’ ]
P e DA 8io’ i |
RWY 29344’ | }-19 MDAY 5.1 {15 5.5 i
Gnd speed-Kts 70 | 90 | 100 | 120] 140] 160 " 3010’
Descent Angle _3.50° | 434 | 557 | 619 | 743 | 867 | 991 : PAPL
MAP at DO.8 OKE -+ +
STRAIGHT-IN LANDING RWY 29 CIRCLE-TO-LAND
With D2.7 OKE W/o D2.7 OKE Not authorized
oar) 7607 (416 oam) 8107 (466°) . Northeast of airport

Autor: Dominik Punda



SEMINOLE

PIPER PA-44

SOP

WERSJA POLSKA

WERSJA ANGIELSKA

Profil pionowy i poziomy

Latterally and vertically profile

Najnizsza wysoko$§¢ w holdingu nad
VOR LIN to 3940 ft, VOR LIN jest IAF

Briefing zakonczony, ustabilizowani w
holdingu, Descent checklist wykonana,
zglaszamy ,,Ready for Approach”

Po otrzymaniu zgody na podejscie
zmniejszamy predkos¢, przez
zmniejszenie MP do20cali |
Po przej$ciu VOR LIN:

- utrzymujemy Radial 034,

- przestawiamy czestotliwos¢ z VOR LIN
na czgstotliwo$§¢ VOR OKC — 113.45
MHz,

- ustawiamy Final Approach Track - 295°

- utrzymujemy kurs 034°,

- przechwytujemy kurs Track’a (295°)

- ustawiamy na “ALTITUDE SELECT”
3000 ft,

- zaczynamy znizanie do 3000 ft — nie

przekraczajac 1000 ft/min,

Na 3000 ft, sprawdzamy predko$é:

- jezeli jest powyzej 140 kts, redukujemy
MP do 18 cali,

- 10 NM przed OKC VOR i kiedy mamy
predkos¢ ponizej 140 kts — ,,SPEED
CHECK — GEAR DOWN”

Jezeli predkos¢ mamy powyzej 111 kts
redukujemy MP do 18 cali.

Jezeli predkos¢ mamy ponizej 111 kts —
»SPEED CHECK — FLAPS 10”

The lowest altitude in holding over VOR
LIN is 3940 ft, VOR LIN it’s IAF

Briefing finished, stabilized in holding,

Descent checklist finished, we call
nReady for Approach” .
After receiving the clearance for
approach, we reducing speed with
lowering MP to 20 inches _ "0, 477
After crossing LIN VOR:

- we maintain Radial 034,

- we change the frequency of VOR LIN
for the frequency of VOR OKC - 113.45
MHz

- we set Final Approach Track - 295°,

- we keep the heading 034°,

- we intercept the Track (295°)

- we set the “ALTITUDE SELECT” —

3000 ft,

- we start to descend till 3000 ft - not

crossing 1000 ft/min,

At 3000 ft, we check the speed:

- if it is over 140 kts we reduce MP to 18

inches

- 10 NM before OKC VOR and when we
have the speed below 140 kts -“SPEED
CHECK-GEAR DOWN”

If the speed is above 111 kts, we reduce
MP to 18 inches.

If the speed is below 111 kts —“SPEED
CHECK - FLAPS 10”

Utrzymujemy predkos¢ na biatym tuku na
predkosciomierzu — sugerowana predkos¢
nie nizsza niz 90 kts,

W FAF - 7.8 NM od OKC VOR -
»wSPEED CHECK - FLAPS 40”
zaczynamy znizanie — dla predkosci
sugerowanej 90 kts — znizanie — to 557 ft.

Monitorujemy swoja pozycje (odleglos¢ i

wysoko$¢) za pomoca tabelki na karcie

Autor: Dominik Punda

We keep the speed on the white arc on the
speed indicator - suggested speed not
lower than 90 kts

On FAF — 7.8 NM before OKC VOR -

—| “SPEED CHECK-FLAPS 40” - we start

descend - for suggested speed 90 kts - rate
of descend is 557 ft,

We monitor present position (altitude and
distance) with the help of table in




podejscia.

Odczytuj dystans, nakazana wysokos¢
poréwnuj z tabelg i okre$laj ,, .... FT
ABOVE or BELOW PATH”,

Informujemy Warsaw Approach — 128,8
—,, Warsaw Approach ( callsign)
establish TRACK RWY 29”

Warsaw Approach przekazuje nas naj
wieze — Okecie TWR— 118.3 MHz

Zmieniamy czgstotliwo$¢ i powtarzamy —
» Okecie Tower ( callsign)
establish TRACK RWY 297,

Po otrzymaniu zgody na ladowanie
potwierdzamy: ,, Okecie Tower
( callsign) clear to land RWY 29”

Przeprowadzamy FINAL CHECKLIST —
(MEMORY ITEM),

Kontynuujemy do MDA

PIPER PA-44

SEMINOLE

approach chart.
Read distance, altitude and compare with|

table and verify ,, .... FT ABOVE or|
BELOVE PATH”,
We inform Warsaw Approach — 128,8
MHz —,, Warsaw Approach ......... (

callsign) establish TRACK RWY 297,

Warsaw Approach tranferes us to Tower-
Okecie TWR-118.3 MHz

We change the frequency and repeat-
“Okecie Tower ............. ( callsign)
establish TRACK RWY 297,

After getting the landing clearance we
confirm: ,, Okecie Tower .............
( callsign) clear to land RWY 29”

We do the FINAL CHECKLIST
( MEMORY ITEM),

We continue till MDA

ODNIESIENIA WZROKOWE PRZY PODEJSCIU
NIEPRECYZYJNYM - IR OPS

Pilot nie moze kontynuowa¢ podejscia ponizej wysokosci
decyzji MDA(H) lub DA(H) - w przypadku CDFA, jezeli nie jest w
stanie wyraznie dostrzec i1 zidentyfikowa¢ co najmniej jednego z
nastepujacych punktow odniesienia (Visual reference) dla progu drogi
startowej, na ktorej planuje ladowanie:

prog drogi startowej,

Swiatta progowe,

Swiatla strefy przyziemienia,

1.
2.
3.
4.
3.
6.
7.
8.
9.

elementy systemu $wiatet podejscia,
oznaczenia progu drogi startowe;j,

swiatta identyfikacyjne progu drogi startowe;j,
wizualny wskaznik $ciezki schodzenia,

strefa przyziemienia badZ oznaczenia strefy przyziemienia,

Swiatta krawedziowe drogi startowej, lub
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10. inne punkty wizualnego odniesienia przyjete przez Wlasciwa
Wiadzg.

PODEJSCIE NIEPRECYZYJNE - EASA

16 lipca 2011 roku, wymagania JAR OPS-1 zostaly zastagpione
przez przepisy EU OPS-1, jedng z nielicznych zmian, bylo natozenie na
Operatoréw obowigzku ustalenia minimow operacyjnych lotniska, ktore
zostang zaakceptowane przez Wladzg Lotnicza danego Panstwa.
Wszystkie podejscia nieprecyzyjne maja by¢ zmienione na CDFA -
Continuous Descent Final Approach. Nowa metoda wykonywania
podejs$¢ nieprecyzyjnych na terenie EASA ma wyeliminowaé z tych
procedur kolejnych stopni schodzenia ( step-down fixéw) w celu:

- poprawy bezpieczenstwa,
- zmniejszenia zuzycia paliwa,
- zmniejszenia emisji hatasu.

W przypadku CDFA, zamiast MDA(H) jest publikowana
DA(H), po ktdérej osiggnigciu w przypadku braku referencji
wzrokowych pilot jest zobowigzany do natychmiastowego wykonania
procedury po nieudanym podejsciu.

Missed Approach Point (MAPt) pozostaje bez zmian, ale na
kartach podejscia wskaznik odejScia do procedury po nieudanym
podejsciu  jest przesunigty do punktu gdzie zostanie osiggnicta
MDA(H).

Cale podejscie ma budowe podejscia nieprecyzyjnego — ICAO,
omoOwionego w punkcie powyzej. Zasady konfiguracji samolotu i
zobowigzanie pilota do $cistego monitorowania wysokos$ci 1 odlegtosci
po FAF, tak aby caty czas znajdowac si¢ w profilu podejscia, pozostaja
bez zmian i s3 takie same jak w przypadku podejs$cia nieprecyzyjnego —
ICAO. Gtéwna zmiana polega na tym, ze pilot nie wyréwnuje lotu na
MDA(H) i nie leci do MAPt gdzie w przypadku braku kontaktu z
referencjami  wzrokowymi wykonuje procedur¢ po nieudanym
podejsciu. W przypadku CDFA, po osiagnieciu DA(H) lub MAPt, w
przypadku braku kontaktu z referencjami wzrokowymi wykonuje
natychmiast procedurg po nieudanym podejsciu.

Ponizej w celach pogladowych umieszczono dwa schematy tego
samego podejscia VOR 25 EPLL:
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NOT 10 SCALE T

ICAO EASA - CDFA
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PODEJSCIE Z OKRAZENIEM

Przy podejsciu z okrazeniem tak jak w przypadku podejs¢
precyzyjnych 1 nieprecyzyjnych przed osiagnigciem FAF samolot
powinien mie¢ wypuszczone podwozie i klapy 10°. Po przejsciu FAF
nie zmieniamy konfiguracji.

Pamietaj
Zwrd¢ uwage o jakg pomoc jest oparte podejscie (VOR, ILS) podejscie
na ten sam kierunek pasa moze mie¢ r6zne minima do CIRCLE TO
LAND.

Procedure podejscia z okrazeniem nalezy rozpoczaé nie nizej
niz MDA/(H) dla podejscia z okrazeniem lub powyzej bedac juz w
warunkach VMC. Konfiguracja samolotu powinna by¢ nie zmieniana
od FAF (podwozie wypuszczone, klapy 10°) do osiagnigcia pozycji z
wiatrem.

Pamietaj ze w warunkach IMC zabrania si¢ kontynuowac
podejscie poza MAPt. W tym przypadku nalezy rozpocza¢ procedurg
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nieudanego podejscia (MISSED APPROACH PROCEDURE). Jezeli
procedura CIRCLE TO LAND jest wykonywana z wykorzystaniem
podejscia precyzyjnego ILS woéwczas przyjmujemy MAPt jak dla
podejscia LOC.
Po uzyskaniu referencji wzrokowych zgodnych z procedurg
okreslong dla danego podejscia:
— przestan si¢ zniza¢ (utrzymuj nakazang MDA/H),
- wykonaj zakret o 45° (w prawo lub lewo w zalezno$ci od
procedury dla danego podejscia),
- po zakonczeniu zakrgtu wiacz stoper,
- po 30 sekundach powrd¢ na poprzedni kurs,
— caly czas utrzymuj kontakt wzrokowy z pasem lub okreslonymi w
procedurze referencjami wzrokowymi,
- utrzymuj nakazang MDA/H,
- napozycji z wiatrem — (DOWNWIND POSITION):
* zglos pozycje ,,Z WIATREM” —,, DOWNWIND POSITION”,
* odbierz nowag procedure GO AROUND - odpowiednig dla
kierunku pasa na ktorym zamierzasz ladowac,
- na trawersie progu pasa — (ABEAM THRESHOLD) - wlacz stoper,
- zacznij zakret o 180° w celu wyjscia na prosta, po czasie ktory
okreslisz za pomoca nastgpujacego wzoru:

* czas=——_— jezeli MDH masz w stopach lub
* czas = %O(m)) jezeli MDH masz w metrach

- po wyprowadzeniu samolotu na prosta — klapy 40°
- wykonaj ,,FINAL CHECKLIST” ( MEMORY ITEM):

FINAL
1. Mixtures/Propellers............. FULL FORWARD
2. Prop SynC.....cccoovieeiiiiieiiiie e MANUAL
3. Flaps...ccooooiiiniiiiiiiis SET FOR LANDING
4. Gear..ccoiiiiieiieee e DOWN/3 GREEN
5. Landing Lights ........cccooeiiiiiiiieieeeen ON
6. Fuel PUmMPS ..o ON
7. AIrspeed ......cccoooiiiiiiiiiiiiee e 75 KIAS
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FINAL CHECK

/ FLAPS

DOWNWIND |, <« "m® )]

POSITION Abeam check T=MDH
TIME COPIED 30 feet
T=MDH
0 meters
Pamietaj

Podczas podejscia Circle to Land

do uzyskania kontaktu wzrokowego z okreslonymi w procedurze
referencjami wzrokowymi obowigzuje MISSED APPROACH
PROCEDURE dla podejscia ktore wykonujemy,

do chwili meldunku ,,Z WIATREM” —,, DOWNWIND
POSITION” w przypadku utraty okreslonych w procedurze
referencji wzrokowych obowigzuje okreslona procedura MISSED
APPROACH PROCEDURE dla pasa o ktory byt oparty przylot — w
takim wypadku zakrecamy w stron¢ pasa (ktorego widzialno$¢
utraciliSmy) o 90° nastgpnie zakrecamy w druga strong o 90° (,,S”
manewr) 1 wykonujemy MAP zgodnie z okreslong na karcie
procedura,

po meldunku ,,Z WIATREM” —,, DOWNWIND POSITION -
ATC powinno okresli¢ procedur¢ MISSED APPROACH dla pasa
na ktérym zamierzamy wyladowac i jest ona obowiazujaca od tego
momentu, czyli w przypadku utraty okre§lonych w procedurze
referencji wzrokowych wykonujemy zakret o 180° w strong pasa
(ktorego widzialno$¢ utraciliSmy) (,,U’manewr) i wykonujemy
MAP podang przez ATC
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NIEUDANE PODEJSCIE DO LADOWANIA (GO AROUND)

Pamietaj
Decyzja o rozpoczgciu procedury nieudanego podejscia do ladowania w
lotach IFR powinna zosta¢ podj¢ta w przypadku utraty stabilizacji,
awarii podwozia lub z innych uzasadnionych przyczyn, najpézniej w
DA/MDA lub ponizej tych warto$ci gdy pilot jest w kontakcie
wzrokowym z terenem w przypadku jakichkolwiek watpliwos$ci, co do
wykonania bezpiecznego przyziemienia lub na zadanie ATC.

W przypadku podjecia decyzji wykonania procedury nieudanego
podejscia nalezy:

- w sposob plynny, lecz zdecydowany ustawi¢ moc startowa
(CHECK OVERBOOST) z jednoczesnym zatrzymaniem opadania
samolotu,

- po uzyskaniu predkosci umozliwiajacej wznoszenie si¢ przejs¢ do
lotu wznoszacego,

- ,GO AROUND”,

- jezeli podejscie bylo wykonywane na klapach 40°, ustawi¢ je w
potozenie 10°,

- po ustaleniu  pozytywnego  gradientu = wznoszenia  —
schowaj podwozie — ,,POSITIVE RATE OF CLIMB — GEAR
UP”’

— sprawdz z ,,GO AROUND CHECKLIST” ( MEMORY ITEM):

GO AROUND
1. Throttles.......cccoovviiiiiiiiiiee. MAX POWER
2. FIapS ..ot RETRACT
3. GBI i UP
4. Cowlflaps ....cccoovviiiiiiienne AS REQUIRED

- powyzej 200ft AGL ustal predko$¢ wznoszenia wedhug potrzeb
SPEED - 90-100 KIAS

- sprawdz z ,AFTER TAKE-OFF CHECKLIST” (MEMORY
ITEM):
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| AFTER TAKE-OFF |
1. GeaN i UpP
2. Climb PWR............. SET (31 inHg/2400 RPM)
3. Landing Light......cccooiiiiiiiiiiieeees OFF
4. Fuel Pumps ..o OFF
5. FIapS oo UP
6. Engine gauges..........cccceiiiiiiienne MONITOR
7. Cowlflaps .....ccooevvrieiiiecens AS REQUIRED

PO LADOWANIU

Pamietaj
Do chwili przyziemienia stopy nie maja dotyka¢ hamulcow.

Po przyziemieniu:

- utrzymuj kierunek sterem,

- potodz stopy na hamulcach,

- hamuj wedlug potrzeb — dtugie aplikacje,

- zakrety wykonuj ponizej 10 kts,

- wylacz podgrzew rurki Pitot’a i instalacji przeciwoblodzeniowe;j
$migiet jesli byla uzywana,

- otworz zastonki chlodzace silnika,

- mijajagc HOLDING POINT zglo$ opuszczenie pasa - ,,PAS
ZWOLNIONY” - ,RUNWAY VACATED” ,

- wykonaj ,RUNWAY VACATED CHECKLIST”:

RUNWAY VACATED
1. Landing light .........ccoiiiiiiieeee OFF
2. Fuel PUMPS ...oooiiieeee e OFF
3. PitotHeater.........cccoooiiiiiie, OFF
4. Transponder .........ccccoeeeeeeiieeeaiieeeaieenns STBY
5. Cowlflaps ....ccceiiiiieiiii e OPEN
6. Carburetorheat ..........ccccceeciiiiiiiiie. OFF
7. FlapS ..o UP
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Heater ..o FAN (3 MIN)/OFF

PO ZAKONCZENIU KOLOWANIA

Po zatrzymaniu samolotu na stanowisku postojowym wykonaj “SHUT
DOWN POSITION CHECKLIST”:

| soP |

SHUT DOWN POSITION

©® NGO RA N~

Autor: Dominik Punda

Parking brakes..........ccooociiiiiiiiiiieee
Avionic Master ....
Throttles......c.cooeviviieieeeeeeee e

Engines.......cccecvniiinnnnnn. COOLING (3 MIN)
MIXEUES ..o CUT OFF
Anti-collision light............cccociininiiinne OFF
Magnetos.........cceviiiiiiiiiie, OFF
Alternators ..........ccoeeeiiiienieneee i OFF
BATT SWitCh...coviiiiiieiee OFF
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8. PROCEDURY AWARYJNE

Pamietaj
W przypadku jakiejkolwiek sytuacji awaryjnej —
ZACHOWAJ SPOKOJ!!!

Pamietaj
W przypadku awarii silnika w kazdej fazie lotu stosuj zasade PPA
POWER
PERFORMANCE

ACTION

Pamietaj
W przypadku sytuacji awaryjnej, zadeklaruj ja do ATC (MAYDAY
MAYDAY MAYDAY lub PAN PAN PAN) i postuguj si¢ briefingiem
NITS

NATURE
INTENTION
TIMING

SPECIALS

AWARIA SILNIKA PODCZAS STARTU
W przypadku  wystgpienia  jakichkolwiek  objawow
niesprawno$ci samolotu przed oderwaniem nalezy natychmiast
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zmniejszy¢ moc silnika do minimum i przerwac start. Uzy¢ natychmiast
hamulca w sposoéb zapewniajacy zachowanie przyczepnosci kot
podwozia do podtoza.

Awaria silnika lub jakakolwiek awaria podczas rozbiegu przed
osiggnigciem Vi

przerwac rozbieg,
P — zamkna¢ przepustnice
P — utrzymywaé lini¢ centralng pasa startowego

A — hamowaé¢ wykorzystujac catkowita uzyteczng dlugo$é pasa
startowego.
w przypadku, gdy pozostala w dyspozycji dlugos¢ pasa startowego
jest niewystarczajaca, nalezy:

* hamowa¢ z maksymalng skuteczno$cia,

* Dbateri¢ - wylaczy¢,

¢ iskrowniki — wylaczy¢

* zamkng¢ krany paliwa i catkowicie zubozy¢ mieszanke,

* utrzymywac o$ pasa lub skreca¢ dla ominigcia przeszkod.

W wypadku podjecia decyzji o przerwaniu startu, nalezy z pamigci

wykona¢ ,,ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF DECISION TO
ABORD CHECKLIST” ( MEMORY ITEM):

ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF DECISION TO ABORT

1. Throttles..................... IMMEDIATELY CLOSE
2. Brakes .....cccoooeiiiiieeiieee. AS REQUIRED
IF INSUFFICIENT RUNWAY REMAINS
3. MIXtUIES ..o, CUT OFF
4. Fuel Selectors..........coeveevieiieeeiiiciieenn.. OFF
5. Magnetos........ceeiieieiiiiieeee e OFF
6. Fuel PUMPS ....oooiiiiieee e OFF
7. BATT SWItCh...oeeieiieecieeeeeeeee e OFF
8. Alternators .......ccccceeeviiiiiiiieiieeee e OFF
9. Brakes .....cccccooeeeeiieeeieeee. AS REQUIRED

Niektore parametry decydujace o przerwaniu startu:
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- niesprawny predkosciomierz,

- zbyt wolne rozpedzanie niezapewniajace oderwanie samolotu
przed koncem drogi startowe;.

Pamietaj
Wykonuj raz podjeta decyzje.

ZMIANA RAZ PODJETEJ DECYZJI O PRZERWANIU
STARTU NAJCZESCIEJ MA TRAGICZNE KONSEKWENCJE

AWARIA SILNIKA PO ODERWANIU

Pamietaj
Jezeli awaria silnika nastapi po oderwaniu:
- widzisz pas z ktorego startowates,
- podwozie jest wypuszczone

— dlugos$¢ pasa zapewnia bezpieczne zakonczenie dobiegu.
LADUIMN

Jezeli podejmujemy decyzj¢ o kontynuowaniu lotu:
- kontynuowac start z utrzymaniem kursu,
— P — moc startowa — obie przepustnice w pozycji T/O POWER ,
-~ P —schowaé podwozie,
* na bezpiecznej wysokosci schowaé klapy jezeli mieliSmy je
wyciagnigte podczas startu,
* utrzymywac ,,BLUE LINE SPEED” lub powyzej,

- A — potwierdzi¢ identyfikacje uszkodzonego silnika — np. wg
zasad:

* ,DEAD FOOT DEAD ENGINE”,

* kilkukrotnie przestawiajac przepustnic¢ uszkodzonego silnika w
IDLE potem w MAX,
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- utrzymywac kierunek startu,
— przechyli¢ samolot 2-3° w strong¢ pracujacego silnika,
- zachoragiewkowa¢ uszkodzony silnik:
* poldz reke na przepustnice uszkodzonego silnika — sprawdz
wzrokowo i stownie np. ,, NUMBER 1? - NUMBER 1!”
* przepustnice uszkodzonego silnika — IDLE,
* poldz reke na dzwignie skoku $migla uszkodzonego silnika —
sprawdz wzrokowo 1 stownie np. ,, NUMBER 1? — NUMBER

I! ”»
* dzwigni¢ skoku $migla — w polozenie choragiewka -
FEATHER,
- sprawdz ,,ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF DECISION
TO CONTINUE”

W przypadku podjecia decyzji o kontynuowaniu startu, nalezy z
pamieci wykona¢ ,,ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF
DECISION TO CONTINUE CHECKLIST” ( MEMORY ITEM):

ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF DECISION TO CONTINUE

1. Mixtures/Propellers............. FULL FORWARD
2. Throttles.....ccccvviniioiniieeneen. MAX POWER
3. Flaps/Gear......cccocooeiiiiiiiiieeeee e UP
4. Inoperative Engine...........ccccceiiiiiene VERIFY
5. Inoperative Engine.......... CLOSE THROTTLE
6. Dead Prop ................ FEATHER (= 950 RPM)
7. Bank into Operat. Engine .........c.cccccceeuee. 3-5°
8. Climb Speed................ 88 KIAS (BLUE LINE)
9. Trim Y2-%a BALL SLIP
10. Engine Securing Procedure................. APPLY

Zalecenia:

- przed przekazaniem do ATC informacji o zaistnialej sytuacji
awaryjnej 1 intencjach zatogi, wykonaj PPA,

- na bezpiecznej wysokosci rozpocznij czynno$ci zgodnie z
»ENGINE SECURING PROCEDURE CHECKLIST”,

— kontroluj czas lotu na mocy startowej — ograniczenie Smin,
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Pamietaj
Wykonuj raz podjeta decyzje.

ZMIANA RAZ PODJETEJ DECYZJI O KONTYNUOWANIU
STARTU NAJCZESCIEJ MA TRAGICZNE KONSEKWENCJE

AWARIA SILNIKA W LOCIE
Obydwa silniki
- P - dzwignie mieszanki — potozenie bogata,
dzwignie skoku $migla — potozenie HIGH RPM,
dzwignie tadowania 40,

- P - podwozie — sprawdzié¢ czy schowane,
klapy — sprawdzi¢ czy zamknigte,
utrzymywac ,,BLUE LINE SPEED”,
- A — potwierdzi¢ identyfikacje uszkodzonego silnika — np. wg
zasad:

* ,,DEAD FOOT DEAD ENGINE”,

* kilkukrotnie przestawiajac przepustnic¢ uszkodzonego silnika w
IDLE potem w MAX,

- utrzymywac kierunek lotu,
— przechyli¢ samolot 2-3° w strong¢ pracujacego silnika,
- zachoragiewkowac uszkodzony silnik:

* poldz reke na przepustnice uszkodzonego silnika — sprawdz
wzrokowo i stownie np. ,, NUMBER 1? - NUMBER 1!”

* przepustnice uszkodzonego silnika — IDLE,

* potdz rgke na dzwigni¢ skoku $migla uszkodzonego silnika —
sprawdz wzrokowo 1 stownie np. LEWY? - LEWY! -
»wINUMBER 1? - NUMBER 1!”

* dzwigni¢ skoku $migta — w potozenie choragiewka -
FEATHER,

- sprawdz ,,ENGINE FAILURE DURING FLIGHT CHECKLIST”:
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1. Airspeed ............... ...MIN 88 KIAS
2. Directional Control.........ccccoceeeueene MAINTAIN
3. Mixtures/Propellers............. FULL FORWARD
4. Throttles........ooovvveeeeeeeeeeeeeennn, 36,5 inHg MAX
5. Flaps/Gear .......ccocoiiiiiiiiieeee e UP
6. Inoperative Engine...........cccccoceennnen. VERIFY
7. Inoperative Engine.......... CLOSE THROTTLE
8. Dead Prop .....c.ccc...... FEATHER (= 950 RPM)
9. Engine Securing Procedure................. APPLY

Po osiagnieciu bezpiecznej wysokosci nalezy rozwazy¢é probe
ponownego uruchomienia silnika. W tym celu wykonaj ,, AIR START
DEAD ENGINE CHECKLIST”:

AIR START DEAD ENGINE

1. Dead Fuel Selector........cccccveiiiiiiiiennns ON
2. Dead Fuel Pump ......cccooiiiiiiiiiiceeeen. ON
3. Dead Throttle............cccceeee. % INCH OPEN
4. Dead Mixture .........cccoocoeeiiiiiieeiiiacenen. RICH
5. Dead Magnetos ..........cccocceeeviieeeniineeienn. ON
6. Dead Primer .........ccceoiiieennn. PRIME < 2 sec
7. Dead Propeller.. .FULL FORWARD
8. Dead Starter ........cccoeiiiiiiieiiines ENGAGE
IF ENGINE DOES NOT START
9. Dead Primer ............ AS REQUIRED (< 2 sec)
10. Dead Alternator ..........ccccoeiiieiiiiiiiieees ON
AFTER START UP
11. Throttle ............ REDUCE POWER until warm
12, ARErNAtOr ... ON
13. Engine Instrument ... ....CHECK
14. Throttle ....coooieeiieiee ADJUST
15. Propellers .......ccccoooveeienenne MANUAL SYNC

Pamietaj
Nie nalezy uruchamia¢ silnika, gdy przyczyna awarii byt spadek
ci$nienia oleju lub pozar silnika
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Pamietaj
Za bezpieczng wysoko$¢ lotu uwaza sig:
- podczas startu na lub powyzej MSA ( MINIMUM SECTOR/SAFE
ALTITUDE),
— w holdingu na lub powyzej MHA ( MINIMUM HOLDING
ALTITUDE),
- w czasie przelotu na lub powyzej MORA/grid MORA ( GRID
MINIMUM OFF-ROUTE ALTITUDE/MINIMUM OFF-ROUTE
ALTITUDE)

AWARIA SILNIKA W TRAKCIE PODEJSCIA

W przypadku awarii silnika w trakcie podejscia nalezy wykonac ,,
ENGINE FAILURE DURING FLIGHT CHECKLIST:

ENGINE FAILURE DURING FLIGHT

1. Airspeed .......ccoovviniiiininene MIN 88 KIAS
2. Directional Control............coceeeeene MAINTAIN
3. Mixtures/Propellers............. FULL FORWARD
4. Throttles......ccocvvvvveeeeveeeeeeeennn, 36,5 inHg MAX
5. Flaps/Gear ......cccocoiiiiiiiiieieee e UP
6. Inoperative Engine............cccoocieiiens VERIFY
7. Inoperative Engine.......... CLOSE THROTTLE
8. Dead Prop ................ FEATHER (= 950 RPM)
9. Engine Securing Procedure................. APPLY

Gdy utrzymana jest stabilizacja w trakcie podejscia mozna
kontynuowac¢ podejscie do ladowania. Nalezy pamigta¢, ze podczas
wykonywania lotu na jednym silniku, osiggi samolotu ulegaja
pogorszeniu. Kazdy przypadek naglego wzrostu mocy przy locie na
jednym pracujagcym silniku powoduje trudniejsze sterowanie
samolotem.

Jezeli jeste§ w stanie kontynuowaé podejscie wykonaj ,,ONE
ENGINE INOP LANDING CHECKLIST”:

ONE ENGINE INOP LANDING
1. Engine Securing Procedure......... COMPLETE
2. Fuel Selectors (Oper Eng).....cccccevveeeenenenn. ON
3. Fuel Pump (Oper. ENg) .....coeviiveiiiiieee. ON
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4. Mixture/Prop (Oper. Eng) ... FULL FORWARD

Cowl Flap (Oper. Eng)............ AS REQUIRED

6. Altitude & Airspeed.....NORMAL APPROACH
IF LANDING IS ASSURED

o

7. Geam.cciiiiiiiicieeeeee e DOWN
8. Flap e .25°
9. AIrspeed ......cccooiiiiiiiieeee e 90 KIAS

Jezeli nie jeste§ w stanie kontynuowac¢ podejscie wykonaj ,,ONE
ENGINE INOP GO AROUND CHECKLIST” (MEMORY ITEM):

ONE ENGINE INOP GO AROUND

1. Throttle (Oper. Engine)........... 36,5 inHg MAX
2. Flaps/Gear........cccooeaiiieeiieeeee e UP
3. Airspeed .......ccccoiiiiiiiiiieieee 88 KIAS
4. Trim Bank into Oper. Engine .................... 3-5°
5. Cowl Flap (Oper. Eng)............ AS REQUIRED
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9. DOPUSZCZALNE TOLERANCJE LOTU
PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO
IR(A) - PART-FCL

Podczas egzaminu kandydat musi wykaza¢ si¢ zdolnoscig do:

* uzytkowania samolotu w zakresie jego ograniczen;

* wykonywania wszystkich manewroéw plynnie i doktadnie;

* dokonywania wlasciwej oceny sytuacji 1 umiej¢tnosciami
lotniczymi;

* stosowania wiedzy lotniczej; oraz

* panowania nad samolotem w sposéb nie budzacy zadnych
watpliwosci co do pomyslnego zakonczenia kazdej procedury lub
manewru.

Podane nizej warto$ci sg jedynie wskazoéwkami og6lnymi. Egzaminator

(FE) powinien uwzglednia¢ wystgpowanie turbulencji jak réwniez

indywidualne wtasciwosci i osiggi samolotu uzytego do egzaminu.

Wysokos$¢:

*  Ogodlnie - = 100 stop

* Rozpoczgcie procedury po nieudanym podejsciu z DA/DH - + 50
stop/-0 stop

* Rozpoczgcie procedury po nieudanym podejsciu z MDA/MDH - +
50 stop/-0 stop

Utrzymywanie nakazanej linii drogi:

* przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych - = 5°

* podejscie precyzyjne (GS/LOC) - wychylenie do potowy skali

Kurs

* wszystkie silniki pracujg - = 5°

* z symulowang niesprawno$cig silnika - = 10°

Predkosé

* wszystkie silniki pracujg - = 10 weziow

* symulowana usterka silnika - +10 weztow /-5 weztdw
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10. SCHEMAT LOTU PO KREGU

SAMOLOTU PA-44 SEMINOLE
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STRONA CELOWO

POZOSTAWIONA PUSTA
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