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Miesigc pod znakiem zdarzen lotniczych

W kwietniu tego roku odnotowalismy az pie¢ zdarzen lotniczych. Cztery to tzw. ,zdarzenia bez wptywu na
bezpieczenstwo”, zas jedno, z 16 kwietnia, to incydent lotniczy. Tak zakwalifikowata je Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych w oparciu o istniejgce definicje. Cztery zdarzenia byly na samolotach, jedno na $migtowcu. Cztery z nich miaty
miejsce w toku szkolenia lotniczego, jedno podczas lotu realizowanego co prawda w ramach wynajmu, ale réwniez pod
nadzorem Instruktora. A oto blizsze informacje, w kolejnosci chronologicznej zdarzen:

Diamond DA20, znaki SP-KPX w dn. 08.04.2018, w trakcie ostatniego lgdowania ok. godz.11:19 LT, miat problem z
utrzymaniem kierunku na dobiegu. Instruktor szkolgcy, obecny na poktadzie sp, po zatrzymaniu samolotu na pasie i wytgczeniu
silnika, zauwazyt brak powietrza w prawym kole, o czym natychmiast poinformowat stuzbe ATC oraz Salt. Samolot po ok. 15
minutach zostat odholowany z pasa do hangaru Salt. Nastepnie FI wpisat niesprawnos¢ do poktadowego dziennika
technicznego: "Brak powietrza w prawym kole". Ztozyt réwniez raport SMS na ten temat, ktéry byt podstawa do przekazania
informacji o zdarzeniu do witadz lotniczych. Samolot tego samego dnia zostat naprawiony i przywrécony do eksploatacji, a
usuniecie niesprawnosci poswiadczone wpisem mechanika w dziennik techniczny.

Beechcraft A23, SP-FGW, dn.11.04.2018: podczas serii lotéw wynajetych, wykonywanych z Instruktorem na pokfadzie
samolotu, przez pilota z licencjg PPL (A), na dobiegu doszto do zjechania z pasa startowego. Zdarzenie miato miejsce ok. 15:30
UTC. Loty byly wykonywane po pétnocnym kregu EPMO, wiatr przy ziemi wiat z kierunku 060-070 stopni o sile 12-16 kt. Fl
nadzorujgcy lot zwracat uwage Pilotowi Najemcy, ze nalezy uzywac wiecej prawego pedatu steru kierunku, aby samolot nie
ustawiat sie pod wiatr podczas dobiegu (w tym przypadku w lewo). Zapewne jednak poprawka prawa nogg byta zbyt duza, a na
dodatek przyziemienie nastgpito po prawej stronie linii centralnej pasa 08. W konsekwencji samolot znalazt sie blisko prawej
krawedzi pasa z utraconym kierunkiem. Fl uzyt wtedy petnego wychylenia steru kierunku oraz hamulca aby zapobiec dalszej
utracie kierunku dobiegu. Musketeer wyjechat z pasa na trawe, po czym powrdcit na pas nie uszkadzajgc zadnej z lamp
oswietlenia pasa startowego.

Fakt ten zostat zgtoszony na wieze EPMO przez radio. Po zakotowaniu samolotu na stanowisko 12, zatoga obejrzata
doktadnie podwozie samolotu i nie stwierdziwszy uszkodzen, kontynuowata loty. Pilot Najemca w kolejnych lgdowaniach
poprawit swéj wczeséniejszy btad. Na pozostatych kregach dziatanie pilota byto poprawne; wysokos¢ wyréwnania, przyziemienie
oraz utrzymanie kierunku - bez zarzutéw. Po zakoniczeniu lotéw zatoga zgtosita zdarzenie do kierownictwa SALT. Nastepnie FI
przeprowadzit obszerny debriefieng na temat zachowania samolotu na dobiegu w zaleznosci od predkosci przyziemienia,
kierunku wiatru, ewentualnych podmuchéw oraz miejsca przyziemienia samolotu. Dodatkowo, w nastepstwie tego zdarzenia,
do systemu SMS Salt wptyngt dobrowolny raport wewnetrzny o braku odpowiedniego wpisu zatogi w PDT, tj. zlecenia
sprawdzenia stanu sp (pilot wpisat w PDT "bez uwag", gdyz wg oceny wzrokowej nie byto uszkodzeri na samolocie). Jest to
niezgodne z wymogami przepisow, ktére wskazujy, iz ocene stanu technicznego sp moze przeprowadzi¢ wylacznie
wykwalifikowany personel techniczny. Dlatego CAMO Salt zlecito przeglad sp zgodnie z Maintenance Manual; obecnie samolot
jest z powrotem w uzytku.

Kolejne zdarzenie to chwilowa utrata tacznosci dn. 12.04.2018 r. przez Smigtowiec SP-SVV podczas lotédw szkolnych w
strefie ¢wiczert EPMO, miedzy godzing 13.30 a 15.05. Korespondencja radiowa nie dziatata prawidtowo; zatoga odbierata TWR,
ale na odwrdt — nie. Poniewaz Wieza nie styszata zatogi, w rejon strefy wystany zostat samochdd z migajgcymi Swiattami, aby
sprawdzi¢ co sie dzieje. Okazato sie, ze wystapita usterka radia nr 1, wiec instruktor przetaczyt sie na radio nr 2, nawigzujac bez
problemu kontakt z kontrolerem. Po zakoriczeniu lotu w PDT zostata wpisana uwaga dotyczaca usterki technicznej radia nr 1.
Usterka zostata usunieta przez mechanika - wpis w PDT: "wyczyszczono tgcze elektryczne bloku radiopanelu, sprawdzono
tacznosé z Wieza - b/u" . PKBWL zaklasyfikowata to zdarzenie jako ,zdarzenie bez wptywu na bezpieczenstwo”.

Lot szkolny na samolocie DA20, SP- KWG, dn. 16.04.2018 r.: Instruktor i uczen wykonywali lot szkolny wg zadania Ill PPL
(A). Planowana byta trasa nawigacyjna EPMO-EPBC-EPSJ-EPRA-EPMO. Po opuszczeniu rejonu Sobieni zatoga skierowata samolot
w strone Radomia. Uczen pilot utracit orientacje nawigacyjng na trawersie Kozienic, w zwigzku z czym z opdznieniem nawigzat
tacznos¢ z FIS WARSZAWA. Z pomoca Instruktora uczen wznowit nawigacje w strone EPRA i nawigzat tgcznos¢ z lotniskiem.
Okoto 11:20 LT wystapity zaktdcenia w komunikacji radiowej, wg oswiadczenia Fl - by¢ moze na skutek przelotu sp przez lokalny
opad. Zatoga otrzymata instrukcje wejscia w kragg nadlotniskowy z informacjg, ze w uzyciu jest pas 27. Zatoga uznatfa to za
przejezyczenie i wykonywata krag do pasa 25 (taki jest w Radomiu), nastepnie zgtosita prostg do pasa 25, wykonata touch & go i
opuscita ATZ Radomia. Po zmianie czestotliwosci na FIS WARSZAWA problemy z tgcznoscia nie ustawaty, wiec zatoga przetaczyta
sie na drugi zestaw radiowy. Wtedy FIS WARSZAWA przekazata, ze Informator wiezy w Radomiu nie miat zadnego kontaktu
radiowego z SP-KWG. Fl zatelefonowat do Stuzb Informacji Powietrznej w Radomiu i potwierdzit ten fakt. FI doszedt do wniosku,
ze instrukcje wejscia w krag do pasa 27 nie pochodzity od stuzb w Radomiu, lecz prawdopodobnie z Sobieni i zostaty odebrane
podczas zaktécen radiowych oraz wyjasnit to telefonicznie z FIS Radom. Po wylagdowaniu na EPMO spostrzezenia dotyczace
radia i interkomu na SP-KWG zostaty przekazane do CAMO Salt; FI dokonat wpisu w PDT SP-KWG: "utrata tacznosci" oraz zgtosit
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zdarzenie do systemu SMS Salt. Po ogledzinach, mechanik wpisat w PDT: "sprawdzono tgcznos¢; nie stwierdzono usterki".
Zdarzenie zostato uznane przez PKBWL za incydent i zgodnie z zaleceniem podlega dalszemu badaniu przez Salt z nadzorem ze
strony wskazanego cztonka Komisji.

Dnia 24.04.18 r. ok. 19:20 LT rozpoczat sie pierwszy samodzielny lot ucznia - pilota po kregu EPMO. Przedtem, ok.
godziny 15.40 LT, FI przeprowadzit egzamin praktyczny przed pierwszym lotem samodzielnym po kregu, ktéry przebiegt
poprawnie, bezpiecznie i bez koniecznosci ingerencji ze strony instruktora. Podczas egzaminu sprawdzane byty reakcje ucznia
na sytuacje awaryjne, takie jak wyprowadzanie z przeciggnie¢ i symulacje awarii silnika po kregu. Ze wzgledu na wzmagajacy sie
wiatr (zaczety pojawiac sie porywy do 20 kt przy kierunku 240-280 stopni), Fl uznat, ze lepiej poczekac na poprawe warunkdéw
atmosferycznych. O godzinie 19:20 LT, gdy wiatr zmniejszyt sie, uczen-pilot rozpoczat kotowanie, wykonat prawidtowy krag i
podejscie do pasa 26 EPMO. W koricowej fazie lgdowania na wysokosci ponizej 1 m samolot gwattownie przechylit sie na lewe
skrzydto, przyziemiajac z trawersem. Uczen-pilot nie bedgc w stanie utrzymac sie w osi pasa, wypadt w sektor trawiasty,
zatrzymujgc tam samolot. Wg oswiadczenia ucznia-pilota: "w momencie wyréwnania, wytrzymania dostatem podmuch z prawej
strony, przechylito mnie na lewe skrzydto, kontrujgc w prawo przyziemitem trawersem i wypadtem w sektor trawiasty". Uczen-
pilot samodzielnie opuscit statek powietrzny. Samolot zostat wyciggniety z trawy i zholowany do hangaréw Salt.

Do PDT zatoga wpisata prosbe o "sprawdzenie samolotu po wypadnieciu z drogi startowe;j"; obecnie SP-KWG ciagle jest
niesprawny. PKBWL zaklasyfikowata to runway excursion jako zdarzenie.

AP

Bezpieczenstwo holowania i tankowania

PrzekonaliSmy sie, ze operacje holowania i tankowania maszyn latajgcych to naprawde wazne czynnosci, bo w gre
wchodzi bezpieczenstwo oséb i statkdw powietrznych na ziemi i w powietrzu. Zadan tych nie wykonuja osoby przypadkowe,
lecz posiadajgce odpowiednie przygotowanie, przede wszystkim znajomos$¢ Instrukcji Uzytkowania w Locie sp i umiejetnosc¢
obstugi sprzetu. Niemniej zdrowy rozsgdek, Swiadomos¢ wartosci sprzetu, z jakim mamy do czynienia, plus podstawowa
znajomosc¢ procedur holowania i tankowania samolotéow i Smigtowcdw przyda sie nam wszystkim:

TANKOWANIE SP

e Dowddca przed operacjg tankowania powinien wytgczy¢ silnik sp i wysigs¢ ze statku powietrznego. Podczas

wsiadania, wysiadania i przebywania na poktadzie jakichkolwiek oséb, tankowanie jest zabronione.

e  Podczas tankowania statku powietrznego w poblizu nie powinny znajdowac sie SP, inne niz tankowane, ani inne

pojazdy. nie nalezy uruchamiac silnikow stojgcych obok pojazdéw a

e Rodzaj paliwa dla danego typu statku powietrznego jest okreslony w Instrukcji Uzytkowania w Locie sp.

e Kazdorazowo przed tankowaniem nalezy uziemi¢ tankowany SP.

e W razie rozlania paliwa, oleju lub ptynu hydraulicznego podczas tankowania lub roztankowywania statku

powietrznego nalezy uzy¢ Eko Apteczki (znajduje sie w hangarze) w celu zneutralizowania rozlanej substancji.

e  Pozar nalezy gasi¢c dostepnymi srodkami ochrony przeciwpozarowej oraz powiadomi¢ Lotniskowa Stuzbe

Ratowniczo Gasnicza, nr tel. Dyzurnego Punktu Alarmowego LSRG: 22 346 45 45, 508 652 083.
HOLOWANIE SP

e  Przygotowanie do holowania to przede wszystkim wybranie holu odpowiedniego do $migtowca lub do samolotu.

e W przypadku Smigtowca nalezy uprzednio zamocowac kétka transportowe i podnies¢ na nich Smigtowiec. topaty

muszg by¢ ustawione w osi kadtuba a hamulec wirnika zaciggniety.

e  Przed zajeciem drogi holowania oraz przed ptytg odlodzeniowg konieczne jest nawigzanie facznosci radiowej z

Dyzurnym Operacyjnym PL a nastepnie stuzbg FOLLOW.
ePojazd holujacy statek powietrzny musi mie¢ wigczone
Swiatta oraz Swiatto migajace na pomaranczowo na dachu,
potocznie méwigc ,koguta”.
eSamoloty nalezy ostroznie zaczepia¢ i wyczepia¢ z holuy,
uwazajac na Smigto - powinno by¢ ustawione poziomo.
ePrzy wyczepianiu, $migtowiec bardzo powoli opuszczaé na
kotka, by nie uszkodzi¢ kadtuba i anten
radiowysokosciomierza.
ePodczas manewrowania z podczepionym  statkiem
powietrznym i holowania nalezy bezustannie zwraca¢ uwage
na otoczenie, z uwagi na ryzyko kolizji z przeszkodami
ruchomymi i nieruchomymi oraz uwazac na nieréwnosci.

AP

UWAGA na SIB EASA 2018-07 z 12.04.2018 r. definiujacy limity stezenia alkoholu we krwi pilotéw GA. Badanie zdarzen
raportowanych przez organizacje do EASA wykazato, ze mialy miejsce przypadki przekroczen, dlatego EASA podjeta to
zagadnienie. SIB okresla dopuszczalne stezenia alkoholu oraz niedopuszczalne zachowania. Ponadto rekomenduje pilotom,
organizacjom lotniczym i aeroklubom uwzglednienie problemu w zarzadzaniu ryzykiem. Do krajowych wtadz lotniczych EASA
kieruje rekomendacje objecia spozycia alkoholu przez pilotéw GA wiekszym nadzorem.
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