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Zakres i odpowiedzialnos¢ za PFI (Pre-Flight Inspection)

Wszystko zaczeto sie od przeprowadzonej przez nadzér lotniczy w pierwszych dniach czerwca 2017 r. inspekcji doraznej
Smigtowca R44 i wpisu do raportu niezgodnosci, iz ,,elementy wyposazenia apteczki pierwszej pomocy majg przekroczony termin waznosci -
opatrunek na oparzenia termin do 01.04.2017.”

Co istotne, ramp-check odbyt sie po locie wykonywanym jako wynajem (w zwigzku z tym dotyczg go przepisy Part NCO).
Niezgodnos¢ ta zostata juz zamknieta, zgodnie z planem naprawczym skierowanym i zaakceptowanym przez ULC. Mimo whnikliwego wgladu
W przepisy, pewne watpliwosci pozostaty. Zaréwno o przepisach, jak i o watpliwosciach pisze Bogdan Skopczyniski:

Przeglad przed lotem jest instytucjg wymagang przez Cze$¢ M (Part M) Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26
listopada 2014 r. w sprawie ciaggtej zdatnosci do lotu statkdw powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w
sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania z pdzniejszymi zmianami. Definicja
»przegladu przed lotem” oznacza ,kontrole przeprowadzang przed wylotem w celu zagwarantowania zdolnosci statku powietrznego do
wykonania zamierzonego lotu” i zawarta jest w art. 2, lit. j tego Rozporzadzenia.

Operator, rozumiany jako wtasciciel lub korzystajagcy ze statku powietrznego (np. dzierzawca badz leasingobiorca),
odpowiedzialny jest za zapewnienie ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego (M.A.201). Jednym z elementdéw zapewnienia ciaggtej
zdatnosci do lotu jest wykonanie przegladu przed lotem (M.A.301). Szersze oméwienie zakresu przegladu znajduje sie w AMC do tego
przepisu. AMC M.A.301-(1) Zadania ciaggtej zdatnosci do lotu méwi nam, iz ,w przypadku przeglgdu przedlotowego sq to wszystkie czynnosci
potrzebne do zapewnienia, ze statek powietrzny kwalifikuje sie do wykonania planowanego lotu. Czynnosci te powinny na ogét obejmowac
ponizsze czynnosci, ale nie muszq by¢ do nich ograniczone:

(a) obejscie statku powietrznego i jego wyposazenia awaryjnego w celu sprawdzenia stanu zewnetrznego, obejmujgce w
szczegdlnosci sprawdzenie wystepowania wyraznych oznak zuzycia, uszkodzen lub przeciekéw. Nalezy rowniez sprawdzi¢ obecnos¢ cafego
wymaganego wyposazenia, w tym wyposazenia awaryjnego. Dotyczy to miedzy innymi apteczki, znajdujqcej sie na poktadzie (wg
NCO.IDE.(A,H) 145 i SPO.IDE.(A,H) 165).

b) sprawdzenie systemu zapiséw ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego lub dziennika technicznego operatora, (co dotyczy
réwniez dokumentdw przewozonych na poktadzie zgodnie z NCO.GEN.135 i SPO.GEN.140), w celu upewnienia sie, czy na planowany lot nie
bedg miaty negatywnego wplywu nieusuniete usterki oraz, czy wymagane czynnosci obstugowe wykazane w swiadectwie obstugi
technicznej nie sq zalegte lub nie stanqg sie wymagalne podczas lotu.

(c) sprawdzenie, czy zuzywalne ptyny, gazy itp. zatankowane przed lotem sq zgodne z odpowiedniq normg, wolne od
zanieczyszczen i prawidtowo zarejestrowane.

(d) sprawdzenie, czy wszystkie drzwi sq bezpiecznie zamkniete.

(e) sprawdzenie, czy zostaty usunigte blokady usterzenia i podwozia, ostony rurki Pitota/ ostony odbiornikéw cisnienia
statycznego, ograniczniki oraz ostony silnikéw/otworéw.

(f) sprawdzenie, czy wszystkie zewnetrzne powierzchnie statku powietrznego i silniki sq wolne od lodu, sniegu, piasku, pytu, itp.
()

W wypadku przewoznika lotniczego to operator (rozumiany wg definicji powyzej) odpowiada za prawidtowe wykonanie
przegladu przed lotem. W wypadku operacji lotniczych innych niz przewdz lotniczy za prawidtowe wykonanie przegladu przed lotem
odpowiada pilot dowddca. W tym wypadku przeglad musi by¢ wykonany przez pilota sp lub inng upowazniong osobe (M.A. 201 lit. d).
Osoba ta nie jest w prawie zdefiniowana; bedzie to kazdy, kto ma odpowiednie kwalifikacje i upowaznienie operatora do wykonania
przegladu. Osoba ta nie ma jednak kompetencji do poswiadczenia wykonania przegladu przed lotem; moze zrobi¢ to jedynie pilot dowddca.
Totez niezaleznie od osoby, ktéra faktycznie dokonata przegladu, nie zwalnia to pilota dowddcy z odpowiedzialnosci za ten przeglad, co
poswiadcza ztozeniem podpisu w PDT.

Tym razem delegacja tego obowigzku - wykonania przegladu - zawarta jest w zatgczniku IV do Rozporzadzenia Komisji (UE) nr
965/2012 z dn. 5 pazdziernika 2012 r., ustanawiajgcego wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace sie do operacji
lotniczych, zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008. Konkretnie, zgodnie z punktem 12 przepisu
CAT.GEN.MPA.105, ktory stwierdza, ze obowigzkiem dowddcy statku powietrznego jest zapewnienie wykonania przeglagdu przed lotem
zgodnie z wymaganiami zatgcznika | (cze$¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 (obecnie jest to Rozporzadzenie 1321/2014, ktére
zastgpito 2042/2003).

Wtasnie, pozostajg pytania i kwestie, na ktére analiza prawa nie daje jednoznacznych odpowiedzi:

1/ czy w zakres PFl wchodzi sprawdzenie terminu waznosci lekéw, opatrunkdw i innego wyposazenia apteczki? | to w sytuacji,
gdy do tej kwestii odnosza sie wytacznie AMC a nie przepisy gtéwne?

2/ wyglada na to, ze na powyzsze pytanie mozna odpowiedzie¢ przeczgco. Jest to mozliwe, jesli apteczka jest opisana zbiorczo
jedna data (najkrotsza datg waznosci leku, z zestawu lekéw, ktére zawiera)

3/ w Part NCO nie ma wymogu sprawdzania dat waznosci lekéw, cho¢ takowy znajduje sie w Part SPO. Wiec na locie wynajetym,
w przypadku inspekcji, wymadg nie powinien by¢ stosowany, a jednak byt...

Zeby nie byto zbyt pesymistycznie, zakoficzymy dobrg informacjg. Pod koniec czerwca br. odbyt sie kolejny ramp-check, na innym
Smigtowcu i tym razem protokét z inspekcji pozostat czysty; nie wpisano zadnych uwagi i niezgodnosci. ©

Bogdan Skopczyriski, Prokurent Salt
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Airvanem przez pot swiata

Na fali wspomnien o niezapomnianych podrézach, przypomnijmy
przebazowanie samolotu GA8 Turbo Charged Airvan z Australii do Polski sprzed
kilku miesiecy. Przelot wykonata zatoga ztozona z pieciu pilotéw, ktérzy wymieniali
sie za sterami na poszczegdlnych odcinkach trasy. Sktad zatogi to: Dominik Punda,
Robert Twardowski, Tomasz Bazylewicz, Szymon Szczepanowski oraz Krzysztof
Jeczata (w tej kolejnosci na zdjeciu obok, idac od dotu, od prawej strony).

Genezg wyprawy byta konieczno$¢ sprowadzenia Mahindra Airvan GAS8 z
Australii do Polski, zwigzana z zakupieniem tegoz samolotu przez jednego z wyzej
wymienionych pilotéw. To nasuneto pomyst, aby jego odbidér zamieni¢ w
prawdziwg, wieloetapowa, emocjonujacg ekspedycje, ktora przy okazji sprawdzi
jego mozliwosci.

Cate przebazowanie, zaplanowane na ok. 3 tygodnie, zaczeto sie 22 marca br. Trasa wiodta przez Indonezje, Singapur, Tajlandie,
Indie, Pakistan, Bahrajn, Arabie Saudyjska, Egipt, co prezentuje zamieszczona mapka. Powrét do Polski, na lotnisko Warszawa Babice byt
przewidywany na poczatek kwietnia. Dobre zaplanowanie trasy i logistyka to jeden z wazniejszych czynnikdw sukcesu przedsiewziecia;
najpierw zajmuje mnéstwo czasu, a potem i tak nie sposdb trzymaé sie go w stu procentach, bo a to pogoda, a to dostepnos¢ paliwa...©
Wszystkiego tego doswiadczyli piloci GA8. Airvan, przemianowany na Smerfolot, bedac maszyng dosy¢ powolng, za to o$mioosobowa,
jednak zapewniat ciggtos¢ podrézy, majac tak wielu pilotéw (w z v
smerfnych niebieskich kombinezonach) na poktadzie.

Przebieg wyprawy, dzien po dniu, a nawet kilka razy
dziennie, opisywat Dominik Punda, Kierownik Szkolenia ATO Salt
oraz inni jej uczestnicy. W tych szczegétowych i barwnych
relacjach  znajdziemy dziatajgce na  wyobraznie  opisy
doswiadczen z lotu i z odwiedzanych miejsc, niespodziewanych
przygdd oraz przeszkdd do pokonania - jak to w podrézy, z gory
nastawionej na ,zmierzenie si¢ z nieprzewidywalnym”.

Oddajmy im gtos, zachecajgc tych ktérzy jeszcze nie
przeczytali do zapoznania sie z relacjami z pierwszej reki.
Naprawde bardzo fajnie sie to czyta:

http://dlapilota.pl/wiadomosci/dlapilota/z-australii-
do-polski-malym-samolotem-relacja

http://dlapilota.pl/wiadomosci/samolotem-z-australii/z-australii-do-polski-malym-samolotem-aktualizacja-czesc-1

oraz czerwcowy PLAR 6/2017.

A na koniec, troche prywaty spod znaku ,tubudubu, fubudubu, niech nam zyje...”, czyli stowa Roberta Twardowskiego: ,jako
'ztote dziecko Pundy’ a obecnie First Officer ATR72 w Sprintair, skladam podziekowanie za zaangazowanie i sposéb przekazania wiedzy
wielkiemu HT Pundzikowi!”

AP

Praca widoczna od wewnatrz

Salt24.pl funkcjonuje juz ponad rok. Poniewaz, jak mowig, diabet tkwi w szczegdtach, to obecnie udoskonalamy i uzupetniamy
system na poziomie szczegétow. Na tym etapie jest to mniej widoczne dla uzytkownikéw zewnetrznych, gdyz obejmuje funkcjonalnosci
bardziej uzyteczne dla pracownikéw, korzystajacych z poszczegdlnych modutdw.

Przyktadowo ostatnio wprowadzonych zostato kilka praktycznych korekt i udoskonaler, m.in.:

- uszczelnienie luki systemowej, ktéra data znac¢ o sobie kilka tygodni temu. Do tamtego czasu system Salt24 w momencie
otwierania e-PDTa przez pilota sprawdzat, czy jaki$ inny e-PDT nie jest otwarty na tym samym SP, natomiast nie sprawdzat, czy w tym
samym czasie nie ma innego e-PDT, juz zamknietego. Wiec byto mozliwe wpisanie dwdch PDT zachodzacych na siebie na osi czasu. | to sie
zdarzyto, jednakze zostato wychwycone i przekazane jako dobrowolne zgtoszenie do SMS, co pozwolito na korekte systemu.

- nowa funkcjonalnos$¢ zwigzana z monitorowaniem zgodnosci - automatycznie generowane komunikaty z przypomnieniem o
zblizajacych sie terminach usuniecia niezgodnosci poaudytowych. System bedzie wysytat je osobom odpowiedzialnym za wprowadzenie

dziatan naprawczych i korekcyjnych, co ma zapobiec przekraczaniu termindéw.
AP

Podrecznik godny polecenia

Na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego zostat opublikowany ,,Podrecznik klasyfikacji zdarzen lotniczych” wedtug
systematyki ICAO ADREP oraz ECCAIRS 5. Jest on zgodny z wymogami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 i
stanowi nieocenione Zrédto wiedzy o zdarzeniach lotniczych. Podrecznik zawiera wykaz kategorii zdarzen wraz z definicjami i
wyjasnieniami, co wchodzi w zakres danego zdarzenia, a co nie. Gtdwnie ma postuzy¢ organizacjom lotniczym w wewnetrznych systemach
gromadzenia i analiz danych o zdarzeniach. Jednak nie tylko, gdyz jest uniwersalnym zasobem informacji i mogg z niego skorzystac
wszystkie osoby zainteresowane tematyka bezpieczenstwa. Podrecznik jest dostepny na www.ulc.gov.pl w zaktadce ,Zarzadzanie
bezpieczenstwem” - warto zajrzec. AP
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Uszkodzenie na ziemi, zas potencjalne skutki w powietrzu

W lipcu br. miaty miejsce dwa zdarzenia lotnicze zwigzane z przemieszczaniem i stacjonowaniem na ziemi samolotow i
Smigtowcow. Nie jest to temat przyjemny ani do opisywania ani do czytania. Jednak abysmy wszyscy mieli Swiadomos$¢ powagi zagrozen
przede wszystkim musimy mie¢ wiedze o skutkach zdarzen, ktére juz wystapity.

Na zdjeciu mamy przyktad zbyt bliskiego kontaktu dwdch samolotéw. 11 lipca ok. godziny 07.30 rano Szef CAMO Salt zobaczyt na
ptycie postojowej przed budynkiem Salt skutki kolizji samolotu Cessna 152 SP-KSY z Beechcraftem 58P SP-KBL.

Wieczorem poprzedniego dnia, tj. 10 lipca 2017 roku nad lotniskiem EPMO i okolicami przeszta gwattowna burza, w czasie ktérej
pozostawiony na ptycie samolot Cessna 152 prawdopodobnie zostat przesuniety silnym podmuchem wiatru i uderzyt w zaparkowany B58P
SP-KBL (zabezpieczony przed niepozgdanym przemieszczeniem podstawkami pod kota).

Cessna 152 nie byta odpowiednio zabezpieczona, ani podstawkami ani kotwami — przeoczenie albo powazne zaniedbanie,
niestety. Samolot SP-KSY pozostawit na ziemi pilot, ktory przyleciat nim poprzedniego dnia, nie zabezpieczywszy go wtasciwie. Co wiecej,
zaden z naszych pracownikdéw czy tez inny pilot ani mechanik nie zauwazyt tego faktu i stato sie tak, ze samolot pozostat na noc bez
zabezpieczenia a pogoda nie byta tym razem taskawa...

Po wstepnych ogledzinach stwierdzono uszkodzenia obu samolotéow. Powazniejsze uszkodzenia odnidst Beechcraft Baron: slady
kolizji na topacie $migta lewego (w wyniku kontaktu z krawedzig natarcia skrzydta Cessny), uszkodzona koputa radaru pogodowego i
element kotpaka prawego $Smigta oraz drzwi przedniego bagaznika. Na Cessna 152 $lady kolizji widoczne byty na krawedzi natarcia prawego
skrzydta. Dlatego do organizacji obstugowej Air Modlin zostaty zlecone czynnosci, w celu stwierdzenia doktadnego zakresu uszkodzen oraz
w celu naprawy samolotu. Poszto rowniez zgtoszenie do PKBWL; Komisja uznata te kolizje za zdarzenie. Czynnosci obstugowe w zleconym
zakresie zostaty zakoriczone 26.07.br.

Druga sprawa: wtasciciel $migtowca Robinson R44 SP-SWS stwierdzit wgniecenie na kadtubie Smigtowca, ktéry stat w hangarze
Salt Aviation. Ostatni lot SP-SWS (lot prywatny) miat miejsce kilka dni przedtem, wiec doktadnie nie wiadomo, kiedy powstato to
uszkodzenie. Wgniecenie jest umiejscowione z prawej strony kadtuba, niedaleko wentylatora. Prawdopodobnie stato sie to w momencie
wprowadzania do hangaru innego statku powietrznego, gdyz ksztatt oraz wysokos$é miejsca wgniecenia wskazuja na spowodowane przez
wystajacy element, np. koricéwke skrzydta samolotu.

Oba zdarzenia s z kategorii ,RAMP - Obstuga naziemna”, wg systematyki wspomnianej na poprzedniej stronie KRONIKI
(Podrecznik ULC czasem sie przydaje).

Fakty podsumowujgce s3 takie, ze w hangarach Salt jest, jak wiemy, ciasno. W tych warunkach niezbedne jest uwazne
wprowadzanie statkéw powietrznych do hangaréw, co najmniej we dwie osoby. Tylko tak mozna skutecznie omingc te statki powietrzne,
ktére juz stojg wewnatrz. Aby zmniejszy¢ ryzyko kolejnych uszkodzer sp, wystawimy na ptyte niektdre statki powietrzne i zabezpieczymy je
kotwami i linami. W hangarach zmienimy ustawienie sp, aby byto wiecej wolnej przestrzeni.

Gdy nie jest mozliwe zahangarowanie statkdw powietrznych (brak miejsca w hangarze, brak pomocnika, itp.) pozostawiamy je na
zewnatrz, ale skutecznie ZAHAMOWANE i ZABEZPIECZONE, np. podstawkami pod kotfa. Zasady te sg znane i nawet zapisane w formie
procedury Salt (,,Zasady wykonywania operacji naziemnych sp Salt” z wrzesnia 2016).

Jesli mimo wszystko, wydarzy sie mniejsza lub wieksza kolizja, to KONIECZNIE trzeba to zgtosi¢, bo nigdy nie wiadomo, jaki jest
rzeczywisty rozmiar uszkodzen i czy nie wptyng one na bezpieczenstwo kolejnych lotdw obu statkéw powietrznych.

Mamy s$wiadomosé, iz sg tez czynniki ostabiajgce nadzér nad bezpiecznym pozostawianiem sp na ziemi: duza grupa
uzytkownikow sp Salt, przyktadowo Najemcow, czy tez operacje lotnicze prowadzone poza godzinami naszej pracy, np. loty nocne.

To wszystko powoduje, ze jako firma musimy bazowa¢ na odpowiedzialnym postepowaniu Was, uzytkownikdw samolotéw i
Smigtowcow, budowaé Waszg swiadomosé i odwotywac sie do indywidualnej oceny, co jest bezpieczne, a co nie. Co tez niniejszym czynimy.

W takiej pozycji samoloty Cessna 152 i Beechcraft Baron znajdowaty sie rankiem 11.07.2017 r. Skutki burzy widac¢ réwniez na budynku Salt, gdzie
podmuchem wiatru wytamana zostata czes¢ tablicy informacyjnej, zamontowanej na krawedzi dachu.
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